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Bevezeto

Tisztelt tanulg, leendo vagy gyakorlé kapitany, kedves hajos-tars!

Ebben az 0&sszeadllitasban a Horvat hajovezet6i vizsgakhoz sziikséges
tananyagot egységes szerkezetben és tomoren Osszefoglalva taldlja, hogy a
vizsga el6tt megfeleld segédeszkoz alljon rendelkezésre a felkészliléshez.

Idén a ,tananyagot” leszlkitve a legfontosabbakra, a tanfolyam logikai
sorrendje alapjan és lényegre tor6éen O0sszefoglaltunk. Célunk, hogy a tengeren
hajézoknak sziikséges elméleti tudasat egy kiadvanyban Osszesitsik. A tengeri
hajézas tudomanya természetesen nem csak a jelen flizet targyat képezd
elméleti tudasanyagbdl all. Annak szerves részét képezik a gyakorlati
tapasztalatok, vagyis a lehajozott mérfoldek sokasaga. Kell6 elméleti tudas
nélkldl nem ajanlatos nekivagnunk a tengerek vildganak. A jé hajésnak ugyanis
mind az elméleti mind a gyakorlati ismereteknek folyamatosan birtokaban kell
lennie. Reméljik, hogy flizetink a gyakorld hajésoknak is segitséglikre lesz
elméleti tudasuk felfrissitésénél.

Bizunk abban, hogy tankoényviinket nem csak a vizsgara késziilok, hanem a
tudasukat felfrissiteni kivand hajosok is haszonnal fogjak tudni forgatni.

Kérjik segitsen kiadvanyunk pontositdasaban! Amennyiben hibat, vagy egyéb
javitani valot észlel a fizetben foglaltakkal kapcsolatban, kérjik jelezze.



Navigacio

A Fold alakjat leginkabb egy forgasi ellipszoidhoz hasonlithatjuk, amelynek
lapultsaga a forgastengelyeknél van. A foldrajzi navigacidban az egyszerlség
kedvéért olyan gombnek tekintjiuk bolygdnkat, melynek sugara (jele: ,R") =
6371,1 km. Helyzetlinket a foldrajzi koordinata-rendszerben adjuk meg. A
forgastengelyre merdleges legnagyobb gémbi koér (fokor), mely a pdlusoktdl
egyenlit6 tavolsagra van, az Egyenlitd (Equator). Raktérit6: 23°26,5' N,
Baktérit6: 23°26,5'S.

A fokor kozéppontja a Fold kozéppontja. Az Egyenlitd a Foldet két azonos
féelgombre osztja, északi (North) és deéli (South) féltekére. Az EgyenlitOvel
parhuzamos kordk a szélességi korok (paralellek), amelyek a podlusoknal egy
pontta zsugorodnak. Egy adott hely fdldrajzi szélességének a Fold
kozéppontjatol hely kozéppontjaig huzott sugar és az egyenlitd sikja altal
bezart szdoget nevezzik. A szélességet a kdzéppont meridianjanak az
Egyenlit6tél a hely kozéppontjaig tartd ivén mérjik. Ha a pont az északi
féltekén van, akkor N (north), ha a délin, akkor S (south) jelet kap a
szélesség. Ertéke 0 és 90 fok kozott valtozhat.

Az Egyenlitd sikjara merdleges, és a polusokon &athaladdo fokorok a
hosszUsagi korok (délkordk, meridianok). A kezd6 meridianként nemzetkozi
megegyezés alapjan a greenwichi csillagvizsgalon athalado fokort jeldlték ki.
Egy adott hely féldrajzi hosszisaganak a greenwichi meridian és a hely
meridianjanak sikjai altal bezart kozponti szoget nevezziik. A hosszUsagot az
Egyenlitbnek a két meridian kozotti kisebbik ivével mérjik. Ha a hely
kozéppontja Greenvich-t6l keletre, a keleti féltekén van, akkor E (east), ha a
nyugati féltekén, akkor W (west) jelet kap. A hosszusag értéke 0 és 180 fok
kozott valtozhat.

A foldrajzi hosszusag jele a o, illetve a Lon. (longitude). Mindig harom
szamjegyld fokmennyiségként jeloljik a keleti (+), vagy nyugati (-) irany
feltiintetésével.

A foldrajzi szélesség jele az a, vagy Lat. (latitude). Mindig kétszamjegyl
fokmennyiséget takar, a félteke megjeltlésével. Az északi irany pozitiv (+), a
déli negativ (-).

Példaul:

42° 26,42' N + 42° 07,50' 017° 26,42' E -118° 07,50’

Tehat a Sukosani kik6td koordinatait Ggy irhatjuk le, hogy
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Ezzel sikerllt a hajonkkal kapcsolatos legfobb adatot, a pozicionkat

meghataroznunk.
Magnesesség-tan, iranyszog-méreés

Az északi iranyt, mint referencia iranyt a tajold (Compass) mutatja. Ez a
hajé legfontosabb mUiszere, lehet magneses és elektronikus kiviteld.

A magneses tajold hagyomanyosan tobb magnestibdl, vagy magnes-
dobozbdl all. A kdnnyd elfordulast finom csapagyazas segiti, a hajé nem kivant
mozgasat folyadék csillapitja, ami kitolti a tajoldedényt.

Az elektronikus tajolé (fluxgate/giro kompass) szenzora szintén a fold
magneses terét érzékeli, forgd alkatrész nélkll. Mikroprocesszor javitja a
magneses hibakat, igy a valddi északi iranyt mutatja.

A Fold magneses pdlusai tobb szaz éves periddussal egy kér mentén folyton
vandorolnak, és nem a forgastengely altal kijelolt pontokon helyezkednek el,
ezért a valddi ,észak” nem esik egybe a magneses , észak”-kal. A valddi, és a
magneses északi iranyok kozotti eltérés a variacido (v). A variacid lehet keleti
(E) vagy nyugati (W). A szamitasaink soran a keleti variaciét pozitivnak, a
nyugatit negativnak tekintjik. Ezt az értéket feltliintetik a térképeken a helyi
adottsagoknak megfeleléen a szélrézsaban vagy kilén kiemelve.
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A feltlintetett variacié értéke a térképkiadas évére vonatkozik, majd
zardjelben megtaldlhatd, hogy évente mennyit és merre valtozik. Kénnyen
kiszamolhatjuk az aktualis értéket Ugy, hogy a térkép kiadasatdl eltelt idot

megszorozzuk az évenkénti valtozassal (eldjelhelyesen) és hozzdadjuk a

variaciohoz.



A szélrdzsaban latott: 2°18’E 2004 (5'E)

2004-ben 2°18’ volt a variacio kelet felé. A variacié annyit valtozik és abban
az iranyba évente, amennyi a zaréjelben fel van tlntetve. Itt 5-et valtozik
keletre.

igy kénynen ki tudjuk szdmolni, hogy 2012-ben mennyi a variacié azon a
részen.

2004. év 6ta, 8 év telt el. Igy 5'x 8= 48’

2°18'E + 48'=3°06'

A variaciot minden esetben figyelembe kell venni.

Egy masik tényezd is befolyasolja a tajoldkat. Ez a hiba a hajokon
elhelyezkedd vasalkatrészek, elektromos vezet6k és berendezések magneses
terébdl addédik. Hasonléan a variacidhoz, szogeltérést okoz a valdodi északhoz
képest. A magneses északi irany és a tajold északi irany kllonbségét
deviaciénak (d) nevezzik.

Mig a variacié az adott ponton allandénak tekinthetd, Ugy a deviacié az
utirany fliggvényében és hajonként valtozik. Az aktualis értéket a hajé
deviaciés gorbéjérdl vagy a deviacids tablazatabdl hatarozhatjuk meg. Ezeket
neklnk kell megszerkesztenlink, sajat navigaciés méréseink alapjan.

A deviacid6 kompenzalasara a legtdobb compass-nal lehetéség nyilik un.
magnes-csavarok segitségével.

N = valddi észak

Nm = magneses észak - north magnetic

Kp - Kurz Pravi = valédi utirany = Tc

v = variacio

d = deviacio

Kk - Kurz Kompass = compass utirany = CC

Ezek alapjan két egyenletet irhatunk fel:
Kp= Kk+ (+- Var) + (+- dev)
Kk = Kp - (+- Var) - (+- dev)



Gyakorlatban a leggyakrabban a kovetkezd két alapesetet kell
megoldanunk.

1. eset: a térképrdl ismerjik a valddi iranyt (Kp - Kurz pravi), és keressik a
compass-szal kovetendd Kk iranyt.

Kk = Kp - (+- Var) - (+- dev)

Példa:

Kp= 127° térképre rajzolt irdnyt szeretném kdévetni, ismerjik a variaciot (a
térképrol) és a deviaciét (a tablazatbdl), "hany fokra" kell kormanyozni?

Kp= 127° v=+ 10°E d=-4°E KK=7?

Kk= 127°- (+10°) - (-4°) = 127°-10°+4°= 121°

2. eset: ismerem a kormanyzott iranyomat (Kk), és szeretném felrajzolni a
térképemre a valddi iranyomat, a Kp iranyt
Kp= Kk+ (+- Var) + (+- dev)

Példa:

Kk = 121°-on kormanyzom a hajomat, fel szeretném rajzolni a térképre a
valddi iranyomat. Ismerjik a variaciét (a térképrdl) és a deviaciét (a
tablazatbal).

Kk = 121° v=+4+10E d=-4°E Kp=?

Kp= 121°4 (+10°) + (-4°) = 121°410°-4°= 127°

Iranymérés esetén, a merkator térkép szogtartésaganak koszonhetben,
ugyanazt a szoget mérjik a térképen, mint a valdsagban.

A szogmérésnek a térképen tobb maddja is lehetséges. Az egyik, mikor a két
pont kozotti szoget elcsUsztatjuk a szdgrakd vonalzdk segitségével a
legkdzelebbi szélrdzsaig, és ott leolvassuk.

MERIDIAN
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De leolvashatjuk a szdgrakd vonalzékon taldlhatd szégmérd segitségével is
ugy, hogy a vonalzd kdzéppontja valamelyik meridianon legyen és a meridian
altal a sz6gmérén megjelolt széget a vonalzd szélén leolvassuk.

Ugyeljiink arra, hogy a szogérték megfeleljen a valdsagnak, hiszen a vonalzd
beosztasa kétféle lehet.

0-180°-ig, illetve 180° - 360°-ig.

Erdemes a kardindlis irdnyokbdl kiindulva megkézelitéleg meghatarozni a
leolvasandd szdgértéket, igy kikiiszobolhetd az esetleges tévedés.

Kardinalis iranyok: N = 0° vagy 360°
E=90°S = 180° W = 270°
Interkardinalis iranyok: NE = 45°
SE = 135° SW = 225° NW = 315°

Tengerészeti térképek:

A tengeri térképek (Sea charts), a navigacid elengedhetetlen kellékei. Annak
a kovetelménynek, hogy a Fold gomb alakjat a sikban abrazolja, illetve arrdl
olyan vetilletet alkosson, ami szogtartd, tavolsagtartd, és a fokhaldzat
egymassal merbleges és parhuzamos egyenesekbdl alljon, a Mercator
térképek felelnek meg a legjobban.

Ezt a térképet matematikai modszerrel hozzak létre, amely nem mentes a
torzulasoktdél, de a fenti kdvetelményeknek megfelel. A podlusok és a
hetvenedik szélességi fok kozott nem hasznalhatd. (A >70°) A térképen
feltintetett adatok az alabbiak:

- a térkép cime, ami megjeldli a tenger nevét és az adott korzetet, amit
abrazol
a kataldgus szama
a kiadas helye és kelte
a javitasok szama és kelte
a fokbeosztas a kereten belll
a mélységek és magassagok a megjelolt mértékegységben kiilénb6zo
figyelmeztetések (Cautions) informacidk

Azok a térképek, melyeken a mélységek és a térképészeti magassagok
méterben vannak megadva (metrikus térképek), tobbszinlek, igy koénnyen
felismerheto6k.

A régebbi kiadasu, szintelen térképeken olben (jathom) adjak meg a
meélységeket. Ezek ma mar ritkan fordulnak el6. A térképjeleket nemzetkdzi
egyezmény szabalyozza, ettdl eltérés csak a roviditésekben van, a kiado
orszag nyelvétodl fliggben.



A térképeket csoportosithatjuk méretaranyuk szerint is:

Atnézeti térképek 1 : 2000.000 - 1 : 1000.000

Utvonal térképek 1 : 1000.000 - 1 : 500.000

Részlet térképek 1 : 500.000 - 1 : 100.000

Parti térképek 1 : 100.000 - 1 : 50.000

Kikotsi térképek 1 : 50.000

A tengeri hosszmértékek alapjaul egy meridian atlagos szogpercének
ivhosszat vesszik. Ez a tengeri mérféld (jele: tmf. nm, M). Angolul nautical
mile, hosssza 1.852 méter.

Egyéb mértékegységek:

1 tmf = 6.067 |1ab = 10 kabel = 1852 m
1 1ab (feet, ft) = 30,48 cm

1 csomo (Knot, Kn) = | tmf/dra

1 0l (fathom) = 1,83 m =6 lab

1yard =31ab 9

1°= 60’

1’=60"=1tmf

Térképi alapmiiveletek

A térképi alapmliveletek legfontosabb segédeszkdzei a szograkd vonalzd,
osztokorzd, puha ceruza és radir.

Egy adott foldrajzi pont koordinatainak meghatarozasa a térképen tobb
maddszerrel is megvaldsithatd.

Az egyik a szograkd vonalzokkal torténik. Segitségliikkel az adott pont
helyzetét a szélességi és hosszUsagi kordkkel parhuzamosan kivetitjik a
térkép szélein talalhaté fokbeosztasig, majd ott leolvassuk.

A masik mddszernél az osztokorzot hasznaljuk. A pontra helyezzik a kérz6
egyik szarat, amig a masikat a legkdzelebbi szélességi, majd hosszUsagi
parhuzamosra. A korz0 altal rogzitett tavolsagot a parhuzamosoktél a térkép
fokbeosztasara felmérjik, és leolvassuk a koordinatakat.

A masik alapml(ivelet a tavolsagmérés. Mint tudjuk, 1' szélesség kilonbség 1
tengeri mérféldnek felel meg.

Ha tehat két kozeli pont tavolsagara vagyunk kivancsiak, korzénkkel a
felvett tavolsagot ra mérhetjik a térkép szélein levo fokbeosztasra, a tavolsag
magassagaban, és leolvassuk azt. Nagyon fontos, hogy tavolsagokat csak a
térkép két figgdbleges oldalan, a szélességi beosztason szabad mérni. A térkép
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vizszintes skalajan a foldrajzi hosszUsagi beosztas tavolsagegységenként valo
hasznalata sulyos hibanak szamit, és tilos!

Nagyobb tavolsagok mérését ugy végezzik, hogy az osztokorzd nyildsaba
vesziink egy tavolsagegységet és azt forgatva, "lépkedve" megmérjik a két
pont tavolsagat.

Az irdnymérés gyakorlata el6tt tisztazni kell néhany alapfogalmat.

A hajo utiranya (,cours”) a meridian és a hajo hossztengelye altal bezart
sz6g. Ezt az iranyt a hajo nem egyenes vonalban koveti, hiszen sok tényezd
(hulldmzas, aramlas, szél) eltériti.

1.sz. abra
N

N — North - foldrajzi észak

Kp - Kurz Pravi — utirdny - TC - True course

W - Azimut- iranylat - TB - True bearing

Az iranylat (Bearing) egy felszini pont északhoz mért iranya a hajéhelyrol.

2. sz. abra

N - North - féldrajzi észak Kp - Kurz Pravi - TC - True course - utirany
RB - Relativ beering — Relativ iranylat

Az orrirdnyhoz viszonyitott irdnylat a relativ iranylat (Relative Bearing). Ezt a
gyakorlatban orrszégnek nevezzilk, mert az orrvonaltél jobbra (z6ld) és balra
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(vorés) meérjuk O0-tél 180 fokig, és a poziciés lampak szine szerint
kUloénbdztetjiik meg az adott oldalt.

Helyzet meghatarozast iranyméréssel ugy végezhetlink, hogy ketté vagy
tobb céltargy iranyszogét felvisszik a térképlnkre. és a helyzetvonalak
metszéspontjai altal hatarolt terilet sulypontjaban talalhaté a hajonk.

Mérésink annal pontosabb, minél kozelebb esnek egymashoz a
metszéspontok.

Optimalis, ha harom céltargy iranylatat mérjik, és ezek egymastdl 60-120'
fok szogeltérésben vannak. Az iranylatok méréséhez kézi tajolét vagy
iranyméroét hasznalunk, melyek lehetnek magneses vagy elektromos kivitelGek.
Mindkét készliléken az iranylatok rogzithetok, megkdnnyitve ezzel a leolvasast.

A magneses tajolé hasznalatakor szamolnunk kell a deviacié és a variacid
okozta mérési hibakkal. Az eljarast meggyorsithatjuk azzal, ha a céltargyainkat
eldre leazonositjuk a térképen, illetve a valdsagban.

A mérések pontatlansaga és a mérés alatt megtett Gt is ndvelheti a
hibalehetfséget.

3.sz. abra

\\jzél

B = sodrddasi szog

A mérés ideje alatt a valddi iranyunkat (Kp/TC) befolydsold egyik hatast
nevezzik szél okozta sodrodasnak. A szél hatasara a vizhez viszonyitva Kp/TC
valddi utiranyt tarté hajo - alldvizben - a fenékhez viszonyitva COG fenék
feletti utirdnyban halad.

A hajé fenékhez viszonyitott mozgasat ekkor a szél és az aramlas egyittes
hatasa befolyasolja. Szél okozta sodrodas estén a COG fenék feletti utirany és
a Kp/TC utirany kilénbsége a fi sodrodasi szog:
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B = COG - Te
A tengerviz jelent6s aramlasait a megfeleld térképek, illetve hajdzasi
kézikdnyvek jelolik nagysagukkal és iranyukkal.

Helyzet meghatarozast orrszog kett6zéssel is végezhetlink.

A modszer az, hogy hajonk iranyat (Kp/TC) felrajzoljuk a térképre az
altalunk becsllt pozicidbdl. Olyan céltargyat valasztunk, amely rovidesen az
elére meghatarozott szégben fog latszani. Legyen most ez a sz6g RB1=45°. Az
adott szog észlelésétdl mérjik a hajonk altal megtett utat (D) mindaddig, amig
a céltargyat RB2=90°-o0s iranylaton észleljik. Ekkor a hajénk olyan (D)
tavolsagban lesz a céltargytol, mint amekkora tavolsagot a hajo a mérés ideje
alatt megtett. Hajonk helyzetét a gyakorlatban Ugy szerkesztjik meg, hogy a
céltargytol berajzoljuk a masodik mérés iranylatat, és erre ramérjik a hajo
altal a két mérés kozott megtett (D) tavolsagot.

0 #

A céltargy legkisebb tavolsaga: Dm = D * sinRB2

A mérés olyan szogparokkal végezhetd, amelyek cotangensei kozott a
kdldnbség nagyobb, mint 1. Ilyen szdgparok: 26°- 45°, 33°- 63°, 35°- 67°,
37°-72°, 45°- 90°,



Coast features

G - Gulf
B - Bay
Cove

Pass-Passage
Chan-Channel
Strait

Entc - Entrance
Boat harbour,
Is - Island
Pen-Peninsula
C -Cape

Lights

Position of light

LI Ho/Lighthouse

Bn tr/Lightbeacon
Light vessel

Sector light 1

Period in seconds
Nominal range in NM
Group

Auxiliary light
Sect - Sector
G - Green

R - Red

W - White

Y - Yellow

Bu - Blue

Quality of the Bottom

S - Sand

M - Mud, Muddy
Si - Silt, Ooze

G - Gravel

St - Stones

R - Rock

R - Rock

Co - Coral

Sh - Shells

Oblicie obale
z-zaliv

z-zaton
U-uvala

Pr. Vr-prolaz-vrata
Kan-kanal
Tj-Tjesnac
Ulaz Marina
Marina

otok
Pol-pluotok
Rt.

Svjetla
Pozicijasvijetla
Svjetionik
Svjetleca oznaka
Brod svjetionik

Svjetlo sa sektorom
Period u sekundama
Vidljivost u miljama

Grupa
Pornocno vjetlo
sekt - sektor
z-zeleno

C - crvena

b - bijela

Z - zuta

p - plava

Vrsta dna
p-pijesak
m-mulj, muljevit
Glib

s-sljunak
k-kamenje
stijena, hrid
Gr-Greben
kor-Koralj
sk-skoljke
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Partvonal jellemzoi
tengeri 6bol
parti 6bdl
Oblécske
atjaré
csatorna
tengerszoros
bejarat
kikdtd

sziget
félsziget
hegyfok

Fények

a jelz6fény pozicidja
vilagitétorony
vilagité bdja

vilagité hajo
szektoros fény
periddus ido (sec.)
normal lathatdsag (tmf)
csoportos

kiegészitd fény
szektor

z6ld

piros

fehér

sarga

kék

Fenékminoség
homok

iszap

hig iszap
murva, kavics
ko

szikla

zatony

korall
kagyldhéjak



Wd - See-weed,Grass
Bk - Bank
Obstn - Shoal

Abbreviations

Sea chart

Sea plan

Prohib - Prohibited
Approx - Approximate
Kn - Knot (M/h)

M - Nautical mile
NTM-Notices to Marines
T-Temporary
Kab-Cable length
LAT-Latitude
Long-Longitude
°Degree

Minute of arc

Second arc

The other simbols
Depth 2 m

Depth 5 m

Pilot station

Anchorage for large vessels
hajék részére

Anchorage prohibited
Traffic separation scheme
Submarine cable
Submarine pipeline

Limit of fishing zone
vége

t-trava
Bk-Bnnak. Brak
Ptic-Opasna plicina

Skracenice

V ka-vidi kartu

V pl-vidi plan
zab-zabranjeno
prib-priblizno
cv-cvor (M/sat)
M-morska milja
0ZP-Oglas za pomorce
T-privremen

kab kabel (duljina)
Lat-geogr. Sirina
Long-geogr. Duljina
°Stipan

Minuta luka
Sekunda luka

Ostale oznake
Dubina 2m
Dubina 5m
Pilotska stanica

Sidriste za velike brodove

Zabranjeno sidrenje
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tengeri f(i
veszélyesen sekély

Roviditések
nagyléptéki térkép
kisléptékl térkép
tilos

kozelitbleg

csomo

tengeri mérfold
kozlemény
ideiglenes
kabelhossz
foldrajzi szélesség
foldrajzi hosszusag
fok

fokperc
fokmasodperc

tovabbi jelek

meélységi izobar 2m
meélységi izobar 5m
révkalauz allomas
horgonyzéhely nagy

horgonyozni tilos

Odvojene rute prometa forgalom elvalaszté tertlet

Podvodni kabel
Podvodni cjevov

Granica prodjucja ribolova

viz alatti vezeték
viz alatti csovezeték
halaszteridlet

Limit of (restricted-prohibited) area Granica zabranjenog podrcja lezart terllet

vége

Current in general

Flood stream

Ebb stream

Radar responder beacon
ado

Srruja opcenito
Struja plime
Struja oseke
Uzvatna radar ozn

aramlasi irany (er6s)
dagalyaramlas
apalyaramlas

valaszjelet sugarzé radar



Dangers
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Oznake opasnosti Veszélyek

Rock with covers and uncovers Greben zuh za niske Vizbadl kiallo szikla

sunken rock

Depth unknown

Wreck showing

Not dangerous wreck
Position approx

Position doubtful
Restricted (prohibited)
Fixed and floating beacon

viz alatti szikla

Dubina nepoznata meélység ismeretlen
Nasukana podrtina lathaté hajoroncs
Priblizna producje nem vesz

Sumnijiva poz. hozzavetdleges pozicid

Zabranjeno podrucje kétséges pozicid
Usadene i plutajuce oznake elzart terllet
fix és Usz6 jelzo



15

Vilagitotornyok karakterisztikai

A fényjelzbvel felszerelt, legismertebb fdldrajzi navigaciét segitd eszkozok a
vilagitotornyok, - bojak, - pdéznak. - hajok.

A fényjelzOk adatait egy kilon kiadvanyban, a Vilagitétornyok
Jegyzékében (List of Lights and Fog Signals) foldrajzi korzetik szerint
csoportositva adjak kozre. A térképen is feltlintetik jellemzbiket a koénnyd
megkillonboztetés érdekében.

A karakterisztika az a sajatossag, amely alapjan az egyik fényjelzés
megkillonboztethetd a masiktdl. Ezek a jellemzdk egy meghatarozott rendszer
szerint az egyes jelzofények esetében tetszés szerint kombinalhatok, igy
elérhetd, hogy egy adott terileten bellil két azonos kombinacié ne forduljon
eld, ezzel biztositva, hogy egyértelm(ien azonosithatd legyen a fény.

angol

FI (2) 10 13m 5M

1.cs. 2.cs. 3.cs. 4.cs.

horvat

B BI (2) 10s 13m 5M

1.cs. 2.cs. 3.cs. 4.cs.

Fehér, kettot villan 10 masodperc alatt, 13 m magasan van a fényforras, 5
tengeri mérfoldrol latni.

Az els6 jelzOcsoport a fény jellegére és szinére vonatkozik. A zardjelbe tett
mennyiség a felvillanasok, vagy elsotétedések szamat jelzi. A masodik
jelcsoport a periddus id6t, a harmadik a fény fokuszanak tengerszint feletti
magassagat, a negyedik pedig azt a tavolsagot jeldli meg, amelyrdl a fény
észlelhetd jo lathatdsag esetén.

Jelleglik szerint a leggyakoribb fények a kdvetkezOk:

Allandé fény: Olyan jelzéfény, amely folyamatosan vilagit.

Villané fény: Olyan jelz6fény, amelyben egy felvillanas szabalyosan
ismétlddik. Csoportosan villané fény: Olyan jelz6fény, amelyben meghatarozott
szamu felvillanasbdl allo csoport periodikusan ismétlodik.

Elsotétedd (Occultiv) fény: Olyan jelzéfény, amely hosszabb ideig vilagit,
majd rovid ideig

elsotétedik.

Izofazisu fény: Olyan jelzofény, amelyben a vilagitas és az elsotétedés
idétartama azonos és periodikusan ismétlodik.

Szektor fény: Olyan jelzéfény, amely kiilonb6z6 irdnyokbdl, mas-mas fénnyel
vilagit.
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B - Bijelo - Fehér
C - Crveno - Piros
Z - Zeleno - Zold
Z - zsuto - Sarga

Bojak, bojazasi rendszerek

A bdjak célja, hogy veszélyes helyekre, akadalyokra felhivjak a figyelmet, és
informaciot szolgaltassanak elkerilésliket illetéen, tovabba hajozasi Utvonalat
tliznek ki.

IALA "A" és "B" International Association of Lighthouse Authorities.

Az IALA "B" rendszert alkalmazza Eszak-, K6zép- és Dél-Amerika, Japan,
Korea és a FllOop- szigetek. Az 0sszes tobbi kontinens; beleértve Eurdpat is, az
IALA "A" rendszert hasznalja. A rendszer 6tféle jelcsoportot tartalmaz:

- Lateralis jelek

- Elktlonllt veszély jelek

- Biztonsagos-viz jelek

- Kardinalis jelek

- Kllénleges jelek

A bdjakra jellemz6 alakjuk, tetdjelik, szinlik és fényjelzésik. A lateralis
bdjazas szinei a nyilt tenger feldli érkezési iranybdl vannak megkllonboztetve,
az ettdl eltérd iranyt a térképeken kilonjelolik.

hajézo ut baloldala biztonsagos vizterllet hajézo ut jobb
oldala

Az elszigetelt veszélyt (Isolated danger) jelz6 bdjakat kisebb kiterjedés,
vizfelszin alatti akadalyoknal alkalmazzak (zatony, roncs, stb.). Tetdjele,
egymas felett két fekete gémb.
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Fénye két csoportosan felvillan6 fehér fény (FL(2)). Minden oldalrél
elkerilhetd.

A kllonleges jelzésekkel (Special signs) megjeldlt helyrdl bOvebb informaciot
a térképekrdl, vagy a hajdézasi utmutatdkbdl tudhatunk meg. TetOjele sarga,
kereszt alaku. Fénye sarga, barmilyen ritmusu lehet.

A kardinalis kitlzési rendszer azt a kardinalis iranyt jeldli meg, amelyrdl a
boja kertilendd. Tetbjele két fekete kup, fénye gyors felvillanasu fehér fény. A
bdja teste sarga - fekete, vizszintes csikozasu.

Korulhatarolt veszélyes terulet

Eszaki
kardinalis jel

Keleti
kardinalis
jel

Veszélyes
terilet

kardinalis jel
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Kitérési szabalyzat, COLREG

A Colreg, a tengeri hajok 6sszelitkdzésének elkerlilésérdl szo6ld6 nemzetkozi
egyezmény, ami egységesen szabalyozza a tengeren alkalmazandd utjog
szabalyait.

FelelOosség:

A Colreg szerint el6irtak nem mentesitik sem a hajot, sem a tulajdonosat,
parancsnokat, vagy személyzetét a szabalyok betartasanak elmulasztasabdl
szarmazo6 kovetkezmények vagy olyan évatossagi rendszabaly elmulasztasanak
kovetkezményei aldl, amelyet a rendes tengerész gyakorlat, vagy az eset
kildnleges korilményei megkivannak.

A szabalyok értelmezésekor és alkalmazasakor megfeleld tekintettel kell
lenni minden, a hajézasbdl és 6sszelitkdzésbdl szarmazd veszélyre valamint
minden kilénleges korlilményre, beleértve az érintett hajok korlatozott
manodverképességét, amelyek sziikségessé tehetik, hogy egy kozvetlen veszély
elkerlilése érdekében ezektdl a szabalyoktdl eltérjenek.

Altalanos meghatarozasok:
Géphajonak azt a hajot nevezziik, amely gépi erével halad.

Vitorlas hajonak csak az a jarmd mindsll, amely vitorldin kivil mas
meghajtast nem hasznal.

Halaszattal foglalkozé hajo az, amelynek mandverez6 képességét a
halaszeszkoze korlatozza. Nem kormanyozhaté hajé az, amely valamilyen
kivételes korilmény  miatt képtelen mas hajo utjabadl kitérni.

Manoverezo-képességében korlatozott hajonak az mindsil, amely
munkajabdl addédoan nem tud a kivant médon mandverezni, kitérni.

A feleldsség megoszlasa a hajok kozott: egy tablazat segitségével
abrazoljuk. A nyil iranyaban kovetkeznek azok a vizi jarmlvek, amelyeknek
kotelesek a felsorolasban el6bb szerepldk kitérni.

- Géphajo

- Vitorlas hajo

- Halaszattal foglalkoz6 hajo

- Mandverez0-képességében korlatozott hajo

- Nem kormanyozhatd hajé
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Az Osszelitkdzés elkerllésére alkalmazandd szabalyok egymas latokorében
|év6 hajok szamara:

Géphajok egymas kozott, szembejovO helyzetben koételesek utiranyukat
jobb felé véltoztatni Ggy, hogy a masikat bal feldl hagyjék el. Ejszaka akkor
tekinthetjik helyzetiket szembejovOnek, ha a masik géphajo arboclampait
egyvonalban, és mindkét oldalldampajat latjuk (Jobbra tarts).

Jobbra: Kitérés egyszerii
\ @D - -------q---- - helyzetben.
D
== &5 d
\ Az abrakon a szaggatott
vonal a helytelen
mandvert jelzi!!!

Keresztezo6 helyzetben a géphajo akkor koteles kitérni, ha a masik
géphajot a sajat jobb oldalan latja.
(Jobbkéz-szabaly)

- -
e

Y4

Utoléro helyzet akkor all fenn, ha éjszaka az utolér6é hajo a masiknak csak
a farlampajat latja, az oldalfényeit nem. Ebben az esetben az utolért hajét
iranyvaltoztatasra nem kényszeritheti.

Az datjogos hajo mindaddig koteles udtiranyat és menetsebességét
megtartani, amig a masik hajé a mandéverével nem végzett egy biztonsdgos
tavolsagba nem kerilt. Ez aldl csak akkor tehet kivételt ha Osszeltkozés
veszélye all fenn.

Az Utadasra kotelezett hajé koteles kelld idében elvégzett, lényeges
manoverrel kitérni, és ezzel jelezni elonyt adé szandékat.
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Két vitorlas hajo talalkozasakor a kdvetkezOk szerint kell kitérni:

1. Annak a hajonak kell kitérni a masik utjabol, amelyik a szelet balrdl
kapja, azaz bal csapason halad. (A f6vitorla jobb oldalra feszll.) A
jobb csapason haladd hajonak van els6bbsége. (jobbrdl kapja a
szelet, balra van a nagyvitorlaja)

2. Ha mindketten azonos oldalrél kapjdk a szelet (azonos csapason

vitorlaznak), a szél feldli oldalon levo koteles helyet adni a szél
alatt levonek.

Vitorlas hajok talalkozasa

Abalcsapason halad B jobbcsapason halad Megjegyzés: az a hajo’l ame|y ba|ré| kapja
utat enged B-nek utat enged D-nek , A . .
utatengedC-nek ﬁtiogos A-val szemben a Szelet, eS nem tUdJa E|d0nten|, hogy a
utat enged D-nek | ijogos Cvelszemben| oo &) fel6li oldaldn haladd hajé merrél kapja

e a szelet, koteles a masiknak utat engedni.
szelirany B
A
szel feloli w oz
hajék Elozés
Minden hajo, vitorlas vagy géphajé, amikor
egy masikat megel6z, koteles megfeleld
J‘ s,éh,,ﬂi tavolsadgot tartani, mig azt el nem hagyja és
c . D az 8sszelitkdzés veszélye el nem mulik.

C balcsapason halad Djobbesapasontalad | Megjegyzés: a kitérési szabalyok
utat enged B-nek utjogos A-val szemben s L A : 2 4
Nt e D oo Bvel oo szempf)ntjabol, ha eg,y vitorlas gepet
ttjogos A-val szemben 1tjogos C-vel szemben h aszna I - te kl ntet n el k u | arra ’ h Og y

vitorlazik-e vagy sem- ,géphajonak”
tekintend6, és mint ilyen, ald kell vetnie magat azoknak kormanyzasi és
kivilagitasi szabalyoknak, amelyek a géphajora vonatkoznak.
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Fények és jelzések (Lights and Shapes)

A fényeket napnyugtatdl napkeltéig kell viselni. Az olyan fényforras, ami
megtéveszto lehet, ezen id6 alatt nem alkalmazhato.

A hajokon a kovetkezo6 navigacios lampak lehetnek felszerelve:

Arbécfény: a hajo hossztengelyében, szimmetrikusan elhelyezett,
225°-0s szdgben eldre vilagitd, folyamatos, erds, fehér
fényd lampa.

Oldalfény: jobb oldalon (star board) zéld, baloldalon (port board)
vords fény(l lampat alkalmazunk, melyek a
hossztengelytél hatrafelé, 112,5°-0s szdgbe vilagitanak

Farfény: a hajé faran elhelyezett, a hossztengelyhez képest
hatrafelé, szimmetrikusan, 135°-0s szdgben
folyamatosan vilagitd, szokasos fényerejl, fehér szinl

Vontatéfény: a farfénnyel azonos jellemzbkkel rendelkez6, sarga szin(

Korbevilagité fény: amely megszakitas nélkil, 360 fokos szdgben vilagit

Villand fény: szabalyos idOk6zdkben 120 vagy tobb villanast mutato

Fények lathatosaga:

Hajo hossza <12m 12-50 m >50m
Arbocfény: 2 tmf 3 tmf 6 tmf
Oldalfény: 1 tmf 2 tmf 3 tmf
Farfény: 2 tmf 2 tmf 3 tmf
Korbevilagitd fény: 2 tmf 2 tmf 3 tmf

navigacids fények

oldalfények 225"
1125° 2 1125°

135°
farfény

arbocfény

A jelzOtestek szine: fekete. Alakjuk: lehet kUp, goémb vagy henger.
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7 m alatti géphajo, melynek max sebessége 7 csomo
Vessel under 7m LOA max. speed not exceeding 7 kn
viselni koteles egy minden oldalrdl jél lathatd, 360 fokban korbe vilagité fehér

fényt.

50 m-nél rovidebb, menetben lIévé géphajo
Power Driven Vessels underway/less than 50 metres
viselni koteles: arbocfényt, oldalfényeket, farfényt (navigacids fényeket)

i l—_t s _;i
— | J
-.,__=T~=*’__, [fcﬁ‘_ ——

,—__‘-__—__._..

50 m-nél hosszabb, menetben Iévo géphajo
Power Driven Vessels underway

viselni koteles: két arbocfényt, oldalfényeket, farfényt. A masodik arbocfényt az
els0 mogott legaldbb 9m-el, és felette 3 m-el kell elhelyezni.

C = 7
, L/
N 37

Menetben Iévo vitorlas hajoé

Sailing Vessels not using power

viselni koteles az oldalfényeket és a farfényt. (20 m-nél révidebb vitorlas az
arboccsulcson egy lampaba kombinalva viselheti ezeket a fényeket.)
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Menetben 1évd vitorlas az eldirt fényeken felll viselhet fliggbleges vonalban,
feltl voros, alul zold, koérbevilagité fényt.

Vitorlas, ha gépi hajtast is hasznal, éjjel egy arbocfénnyel, nappal egy lefelé
mutaté fekete kuppal ezt jeleznie kell.

A kombindlt arbocfény és a voros-zold korbevilagitd fény egyidejlleg nem
hasznalhatd.A 7 m-nél kisebb vitorlas a fenti navigacids lampak viselésére nem
kotelezett, de egy fehér fény(i |lampat idejében fel kell mutatnia, ha mas
hajoval taldlkozik.

Légparnas jarmi és szarnyashajok

Hovercraft and hydrofoils

a géphajora eldirt fényeken kivil egy korbevilagitod, villand sarga fényt is viselni
koteles.

NNt & e —C,

Aknaszedo hajo - Vessel minesweeping

A géphajékon eldirt fényeken kivll viselni koteles harom, talpara
allitott haromszdg alakban elrendezett, zold fényl lampat, nappal
hasonldan elhelyezett harom fekete gombot.

0’0 <
@-= 25 @ B | g

AN 52N 7 e >z
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Vontatohajo - Towing Vessels

Viselni koteles két egymas felett elhelyezett, fehér arbocfényt, ha a
vontatmany hossza a 200 m-t meghaladja, egymas felett harom arbocfényt. Az
oldalfényeken és a farfényeken kivil a farfény felett egy sarga (vontatd) fényt
is alkalmaznia kell. A vontatmanynak a navigacids fényeket kell viselnie.
Nappal, ha a vonta hossza a 200 m-t meghaladja, a vontatonak és a
vontatmanynak egyarant viselnie kell egy fekete rombuszt.

D

Halaszhajo, ha vonoéhalét - Fishing Vessels /in trawling/

vagy fenékkapard halét vontat maga utan, az arbocfény kdzelében, egymas
felett, felll zold, alul fehér kdrbevilagitd lampat, és navigacids fényeket koteles
viselni. Ha a hosszUsaguk az 50 métert meghaladja, a zo6ld-fehér lampa
mogott, és annal magasabban egy fehér arbocfényt kell még alkalmaznia.

A halaszhajé nappali jelzése csucsaval osszeforditott, fekete kettds kup. A 20
m-nél kisebb hajé egy kosar felhlizasaval helyettesitheti ezt.

__J.ﬁix

S

‘\\:,LCI: p/

Halaszhajo, keritohaloval halaszé hajo

Fishing Vessels (other than trawling)

(a hald a felszinen Uszik), az arboclampa helyén, egymas felett, felll voros, alul
fehér korbevilagitd fényt koteles viselni. Nappal csucsaival 0Osszeforditott,
fekete kett6és kupot visel. Ha 20 m-nél révidebb a hajd, ezt egy kosarral
helyettesitheti. Ha a haldé a hajotol 150 m-nél messzebbre nyllik, viselnie kell
egy korbevilagité fehér ldmpat, vagy egy csucsaval lefelé, a hald iranyaba
mutatd fekete kupot. Ha a vizhez viszonyitva halad, akkor oldalfényeket és
farfényt is koteles viselni.
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Meriilése miatt manoverképességében korlatozott hajo
Vessels constrained by draught
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A normal navigacios fényeken kivll viselni koteles figgbleges vonalban 3 db
voros fényl [dampat. Nappal egy fekete hengerbdl allé jelzést.
Manoverképességében korlatozott hajoé

Vessels Restricted in ability to manoeuvre

éjjel viselni koteles fliggdleges vonalban voros-fehér-vorés fényd
lampakat. Nappal fliggbleges irdanyban elrendezett, fekete gomb-
rombusz-gomb jelzést. Valamint ha halad, oldalfényeket és farfényt is

alkalmaznia kell.

Nem kormanyozhaté hajo - Vessels not under command

éjjel fuggobleges iranyban két vords fényld lampat koteles viselni. Nappal
figglbleges vonalban két fekete gombot kételes viselni.

Ha a vizhez viszonyitva halad, oldalfényeket és farfényeket is viselnie kell.
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Megfeneklett hajo
Vessels aground
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a horgonyfényein kivlil két, fliggdleges vonalban elhelyezett, voros
korbevilagité lampat is koteles viselni.
Nappal fliggdleges vonalban harom fekete gémbot kell alkalmazni.

Horgonyon allé hajo

Vessels at anchor

viselni koteles egy korbevilagitd fehér fényt, nappal egy fekete gombot. Az 50
m-nél nagyobb horgonyon allé hajénak az orrészen, az orrban elhelyezettnél
alacsonyabban még egy korbevilagitd fehér fényt is kell alkalmaznia és a két
fény kozott a fedélzetet kivilagitania.

Révkalauz hajo

Pilot Vessels

géphajora eldirt lampakon kivil viselni koteles fliggéleges vonalban, felll
korbevilagitd fehér, alul kdrbevilagitd voros fényt.

Nappal viselnie kell a H (Hotel) lobogét.
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Kotrassal vagy viz alatti munkalatokkal foglalkozé hajo, amikor
manoverképességében korlatozva van

Vessels engaged in dredging or underwater operations

viselni koteles: éjjel fuggbleges vonalban vords-fehér-voros fényl lampakat,
nappal figgodleges irdanyban elrendezett, fekete gémb-rombusz-gémb jelzést.

Ha a vizhez viszonyitva halad, oldalfényeket és farfényt is alkalmaznia kell.
Ezen kivil, ha akadaly all fenn, viselni koteles:

- figgbleges vonalban két korbevilagitd, voros fényld lampat, nappal két
fekete, rombusz alaku testet, hogy jelezze azt az oldalt, ahol az akadaly van,

- figgbleges vonalban két korbevilagitd, zold fényl lampat, nappal két
fekete gémbot, hogy jelezze azt az oldalt, amelyen mas hajok elhaladhatnak,

- amikor horgonyon all, akkor is ezeket a jelzéseket kell hasznalnia (az oldal és

a farfények kivételével).
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Hangjelzések

Rovid hangjel alatt az egy-két masodpercig tartdé hangjelzést értjuk. (Jele: .)
HosszU hangjel kifejezés négy-hat masodpercig tartd hangjelzést jelent.
(Jele:--)

Manoverek hangjelzései:

Utirdnyomat jobbra valtoztatom . (1 rovid)
Utirdnyomat ballra valtoztatom .. (2 rovid)
Gépeim hatramenetben jarnak ... (3 rovid)

Nem értem jelzésedet ~ ..... (5 rovid)

Hajok keskeny csatornaban
Be nem lathatd kanyar el6tt _ (1 hosszu)
El6zni szandékozom jobb oldaldan_ _ . (2 hosszu, 1 rovid)
bal odalan e (2 hosszu, 2 rovid)
Beleegyezés, igen
Nem

Rossz latasi koriilmények kozott - kodben (éjjel vagy nappal)

2 percenként ismételni kell

Vitorlas hajé _ (5 mp hosszu hangjelzés)

ha vmi problémaja van, pl: haldaszhajé, mozgasdban vagy
mandverképességében korlatozott

vontaté hajé _ .. a vontatmany

1 percenként ismételni kell, ha a hajé horgonyon all, vagy zatonyon van:

100 m-nél kisebb hajé horgonyon 5 mp-ig cseng6 (ahol a horgony van)
100 m-nél hosszabb hajé horgonyon 5 mp-ig csengd, majd egy gong
100 m-nél kisebb hajo zatonyon ...5mpcseng6...

100 m-nél hosszabb hajé zatonyon ... 5mpcsengd ... plusz gong
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Tengeri kommunikaciés rendszerek
MERSAR, a tengeri kereskedelmi hajok felkutatasi és mentési kézikdnyvének

roviditése.

GMDSS rendszer: Global Maritime Distress and Safety System = Globalis
Tengeri Vészjelz6 és Biztonsagi Rendszer.

Alapgondolata, hogy a leggyorsabban riasszak mentési és felkutatasi
kozpontokat, és a szerencsétlenil jart hajokhoz elérhetd kozelségben [évo
hajokat. Az RRC (Mentési Koordinald Kozpont) 6sszehangolja, iranyitja a
mentést, novelve hatékonysagat. Gyorsabban tovabbitja a biztonsagos
hajézast el6segitd kozleményeket (pl, iddjaras-jelentés, navigacids
informaciok).

A GMDSS rendszer alapfunkcioi, feladatai:

Riasztas (vészhelyzet-jelz0 radidboja altal (EPIRB)

Mentést és felkutatast koordinald kommunikacio

Helyszini kommunikacié:a bajba jutott hajé és a mentésre érkezd hajd
kozott kdzéphullamon és az URH-n folyik

Helyzetazonositd jelzések: 9 GHz-en mikodd radartransportert (SART)
valamint az e savban (X-sav) m{kodo felkutatd radarokat alkalmazzak.

Tengerészeti biztonsagi informacidok tovabbitasa: navigacidés és biztonsagi
figyelmeztetések, siirgds hajézasi kdzlemények. Ezeket az adasokat a Globalis
Hajozasi Figyelmeztetd Szolgalat (WWNWS) koordinalja. Ezek tovabbitasara
szolgalnak a nagytavolsagu NAVAREA adasok és a kdzéptavolsagu radiotelex
rendszer a NAVTEX. Ezeket az informacidokat tovabbitja az INMARSAT m(iholdas
rendszer SAFETYNET adasa is.

Altalanos radidkommunikacié: hajok és a szarazfold kozott

Hajok kozotti kommunikacid: ultrarévidhullamu (VHF) radidtelefonon

A GMDSS kommunikacios rendszerei:

Mlholdas rendszerei:

INMARSAT: geostacionarius mdholdakat alkalmaz, amelyek az 1,5 és 1,6
GHz -es frekvencia savban m(ikddnek és biztositjdk a hajoé-part illetve a part-
hajé iranyld kommunikaciot. Ez a rendszer lehetové teszi, a bajba jutott
hajokrol vald riasztas adasat a hajé INMARSAT radidallomasan keresztil vagy a
vészhelyzetjelz6 radiobdoja (INMARSAT EPIRB) altal. Illetve a kétutas
kommunikaciét radiételexen vagy radiotelefonon.
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A COSPAS - SARSAT rendszer kozel polaris palyakon keringd miiholdakat
alkalmaz, amelyek a 406 - 406,1 MHz-es frekvenciasadvban mikodnek. A
rendszer a vészhelyzetjelz6 bdjakon (EPIRB, ELT) keresztil vészriasztasra
szolgal.

Foldi kommunikacios rendszerei: adoétavolsag és a hatdétavolsag alapjan
csoportositjuk

Nagytavolsaguy kommunikaciéos rendszer: A rovidhulldmid adasok nagy
tavolsagu Osszekottetést biztositanak a hajo - part, part - hajé iranyu
kommunikacidéban. A vészhivasokra és a biztonsagi kdzleményekre a 4,6,8,12
és 16 MHz-es savokban kilon frekvenciak vannak kijeldlve. A vész és
biztonsagi kommunikaciora a digitalis szelektiv hivasi rendszert alkalmazzak
(HF DSC)

Kozéptavolsagu kommunikacios rendszer: 2 MHz-es frekvenciasav szolgal.
A vészriasztas és a biztonsagi kommunikacié a hajo - part, hajo - hajoé, part -
hajé iranyaban digitalis szelektiv hivassal a 2187,5 kHz-en torténik (MF DSC)

A radidtavbeszélon lebonyolitott vész - és biztonsagi forgalomra- ideértve a
mentési és felkutatasi , illetve a helyszini kutatassal kapcsolatos
kommunikaciot a 2182 kHz-es frekvencia hasznalhatod.

A 2174,5 kHz-et vész és biztonsagi levelezés radidtelexen torténd
tovabbitasara tartjak fenn.

500 kHz-en a partrdl - hajéra iranyuld kommunikacié zajlik. Az 518 kHz-es
frekvencian a NAVTEX rendszerben navigaciés és meteorolodgiai
figyelmeztetések kertilnek tovabbitasra.

Rovidtavu kommunikacidés rendszer: URH berendezéseket alkalmaznak a
kovetkezOk szerint. A 156,525 MHz-es frekvencia (70-es csatorna) a digitalis
szelektiv rendszer(i vészriasztara és biztonsagi hivasokra szolgal (VHF DSC)

A 156,8 MHz (16-os csatorna) a radiétavbeszélon vald segélykérésre és
biztonsagi kézlmények tovabbitasara szolgal, ide értve a mentési és a helyszini
kutatassal kapcsolatos kozleményeket is.
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A rendszer hajozasi korzetei:

Al korzet: a szarazfoldon létesitett, URH-n m(ikédd parti allomasok
hatotavolsagan bellli tengerrész (20-30 tmf a partoktdl). Elsddleges riasztas
eszkdze a VHF DSC.

A2 korzet: a szarazfoldon létesitett kozép-frekvencian Uzemeld parti
allomasok hatétavolsagan bellli tengerrészek (100 - 150 tmf). Elsddleges
riasztas eszkdze az MF DSC.

A3 korzet: a geostacionarius tengeri tavkozlési miholdak(INMARSAT)
hatartertletén bellll es6 tengerrészek (kb 70° N - 700 S k6zé eso teriletek).
ElsOdleges riasztas eszkoze: HF DSC és vagyaz INMARSAT terminal.

A4 korzet: az A1, A2, A3 kivilil esO tobbi tengeri korzet. Els6dleges riasztas
eszkoze a HF DSC, tartalék rendszere a COSPAS/SARSAT EPIRB.

g o o
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Nemzetkozi kddjelzések

Hasznalatuk elsésorban olyan helyzetekben indokolt, mikor a hajézassal
vagy személyek biztonsagaval kapcsolatban van kozlenddnk, illetve varunk
Uzenetet.

Ezek tovabbitasara is hasznalnak hang- és fényjeleket, de mas eszkozokkel
is érintkezésbe léphetnek egymassal a hajok, repllogépek, illetve parti
allomasok.

Ilyenek: - Lobogé jelzés

- Fénymorze, hangjezés morze jelek segitségével

- Kbzlés szbdcso segitségével
- Radioétavird, Radiotelefon

- Morzejelzés kézi zaszldkkal vagy karokkal
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Vészjelzések

Az

alabbi jelzések egyltt vagy kUlon-kilon, veszély jelzésére vagy

segitség kérésére hasznalhatdk.

1.

o

6.

14.

Agyulévés vagy mas robbandsszerli hangjelzés, kb. egyperces
id6kdzokben leadva.

Barmilyen kédjelz6 készilék folyamatos mikodtetése.

Vords csillagot széréd rakétak vagy lovedékek egyenként valé
fellovése rovid idokozonként.

SOS morzejelekbdl allé jelcsoport tavirén, barmilyen mas jelzési
maodszerrel leadva.
Radio-tavbeszélon leadott ,Mayday” jelzés.

Nemzetkozi kédjelzés szerint leadott ,NC” vészjel.
Vészjel radidja EPIRB a&ltal sugarzott jel. (COSPAS-SARSAT

rendszerben 406 MHz INMARSAT rendszerben 1,6 G)

8.
9.

10.
11.

12.

Egy olyan jelzés, ami egy négyszogletli lobogdbdl és alatta vagy
folotte elhelyezett gombbdl all.

Langjelek a hajén, mint pl. egy hordé katrany vagy olaj langolasa, stb.
Voros fényt add ejtéernyds roppentyl vagy voros szind kézi faklya.
Flstjel, amely narancssarga szin( fisttdmeget araszt.

Mindkét oldalra kiterjesztett karok lassu és ismételt leeresztése és
felemelése.

Radio-tavird vészjel (12-es vonassorozat egy perc alatt, ahol a vondasok
hossza négy masodperc).

13. Radiotelefon vészjel (220 HZ és 1300 Hz frekvencian valtakoz6

hangszinl addas, 30 és 60 masodperc idétartamon beliil).

A jelzések lehetnek:

1.

2.
3.

Egybetls jelzések. melyek fontos, gyakran hasznalt Uzeneteket
tartalmaznak. Az ABC betliit egy-egy jelentéssel ruhazzak fel.

Kétbet(s jelzések az Altaldnos Rész szdmdra.

"M" betlvel kezdddd harombetls jelzések az Egészségiigyi Rész

szamara. A koédjelzéseket a Nemzetkodzi Kdédkonyv (International Code of
Signals) tartalmazza. Ezen jelzések forgalmazasa csak meghatarozott
szabalyok szerint torténhet.

A Nemzetkozi Koédjelzések alkalmazasaval a vészkdzlemények adasat
meggyorsithatjuk, illetve egyértelm(ibbé tehetjik. A kdédokat a Nemzetkozi
Kodjelzések kiejtési tablazata szerint bet(izzik és a kodjelzés adasat az
~INTERCO” szbéval vezetjik be. Az aldbbi tablazat néhany, vészhelyzetben
alkalmazhatd koédot mutat be.
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Jelentés

Kodok a veszély jellegének megadasara:

Alpha + Echo
Charlie + Bravo

El kell hagynom a hajomat.
Azonnali segitségre van szikségem.

Charlie+Bravo+soxisix Azonnali segitségre van sziilkségem, a hajomon tdz van.

Delta + X-Ray
Hotel + Whiskey

Hajom sillyed.
Masik hajonak Utkoztem.

Valaszok a vészhelyzetben lIévo hajonak:

Charlie + Papa
Echo + Delta
Echo + Lima

Bravo + Romeo:
Delta + Victor:

Echo + Foxtrot:
Foxtrot + Alpha:
Juliet + Lima:
November + Charlie:
Papa + Delta:
Quebec + Delta:
Quebec + Lima:
Quebec + Tango:
Quebec + Uniform:
Quebec + Xray:
Quebec + Helyettesito 1:
Romeo + Uniform:
Sierra + Oscar:
Uniform + Mike:
Uniform + Papa:
Zulu + Lima:

Segitségére sietek.
Segélyhivasat vettik.

&4

Helikopterre van sziikségem

Csuszok

A korabban leadott vészjelzések torolve
Add meg a helyzetem

Zatonyra futhatsz

Bajban vagyok

A navigacids fényeid nem lathatdak

El6re megyek

Karanténnal lezart hajo

Ne horgonyozz!

Horgonyozni tilos

Engedélyt kérek a horgonyzasra

Fert6z0 betegség a fedélzeten

Maradj tavol t6lem, nehezen mandverezek
Azonnal allitsd le a hajod!

A kikoto lezarva a forgalom eldl

Slrgds engedélyt kérek a kikotésre, vészhelyzet.
Vettem a jelet, de nem értem.
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Kodbetik

Alpha

Bravo

Charlie

Delta

Echo

Foxtrott

Golf

Hotel

India

Juliett

Kilo

Lima

Mike

November

Oscar

Papa

Betlk jelentései

Buvar dolgozik alattam, tartsa magat tavol t6lem, lassan
haladjon el mellettem!

Veszélyes arut rakok be vagy ki, illetve szallitok

Igen, igenlés

Tartsa magat tavol télem, nehezen tudok mandéverezni

Utiranyom jobbra valtoztatom

Uzemképtelen vagyok, lépjen velem kapcsolatba

Révkalauzra van szukségem

Révkalauz van a fedélzeten

Utiranyomat balra valtoztatom

Tz van a hajomon, veszélyes anyagot szallitok, tartsa magat
tavol télem!
Erintkezésbe kivanok 1épni 6nnel

Azonnal allitsa le a hajojat

Gépem all, hajom a vizhez viszonyitva nem halad

Nem, tagadas

Ember a vizben

Mindenki jelentkezzen a fedélzeten! A hajé kifutni készul

34
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Quebeck Jarvanymentes vagyok, szabad behajozast kérek!

Romeo Nincs 6nallo jelentése

- Sierra Gépeim hatramenetben jarnak
l] Tango Tartsa magat tavol télem, kettds vondhaloval dolgozom
5 Uniform Veszély felé halad
x Victor Segitségre van sziikségem
E Whisky Orvosi segitségre van szikségem
X-raj Szlintesse be szandékai végrehaijtasat, és figyelje a jelzéseimet
|4
/// Yankee Horgonyomat vonszolom
i Zulu Vontatohajora van szikségem

Szamlobogdk, Szamok

0 -_“‘_] Nada / Zero 5 Panta / Five

1 ‘ Una/ One 6 Soxi / Six

2 Bisso / Two 7 Sete / Seven
3 Terra / Three 8 Okto / Eight

4 Karte / Four

helyettesit6 1 helyettesit6 2

> .ﬁi:::::--
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VHF radiotelefon

A VHF hajézasi radiocsatornak a 156-178 MHz frekvenciatartomanyba esik.
Innen ered a rendszer elnevezése is, hiszen ezek a frekvencidak a VHF, azaz
Very High Frequency, magyarul az URH, ultrarévid-hulldmu savba tartoznak.

A DSC sz6 a Digital Selectiv Call (digitalis szelektiv hivd) roviditése. Ez a
VHF radiohoz csatlakozott modemegység, amely egy kijelolt csatornan (70-
es) meghatarozott tartalmu lzeneteket tud kildeni és fogadni.

A radidtelefon frekvencidit sorszammal ellatott csatorndak tartalmazzak,
melyeket gyarilag behangolnak a készllékbe. Ha radionk simplex
izemmodban dolgozik, egyetlen frekvenciat hasznal adasra és vételre
egyarant. Az adas iranyat a kézi beszéld6 nyomogombjaval tudjuk
meghatarozni. Hatétavolsaga fligg az add teljesitményétdl, és a vételi
viszonyoktdl. Az lzenetek befejezését, illetve a vételre kapcsolast az "over"
szbval jelezzlk.

Duplex iUzemmodban az adas és a vétel kildn frekvencidkon torténik.

Kezelése
rendkivil egyszerd.
Bekapcsolasa
altalaban az “on/
off” gombbal, vagy
a “volume”
feltekerésével
torteéenik.
Felhangositva
sercegd hangot
hallunk, mely a
radié sajat vagy a
kornyezetének zajait jelenti. Ezt el tudjuk folytani a “Squels” - zajzar gombbal.
Addig noveljiuk a zajzar szintjét, amig épp el nem hallgat a sercegd hang. A
VHF radiot a 16-os csatornara kell allitani, mert ott érkezhet hozzank hivas. Ha
tavoli allomast keresliink, akkor a “High/Low” (25/1W) gombbal a “High”
allasra tesszilk.

Amennyiben két csatorna forgalmazasat akarjuk egyszerre figyelni, akkor a
“Dual wach” funkciét hasznaljuk. Ehhez a csatornavalasztdé gombbal
megkeressik a figyelend6 csatornat, mondjuk a 67-est, majd megnyomjuk a
“dual wach” gombot. Ekkor a 16-0s és 67-es csatornat is hallom egyszerre.
Adasnal, el6szor ki kell kapcsolnom azt, majd megkeresni azt a csatornat,
amelyiken adni szeretnék.
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Vészhivas a VHF DSC segitségével:

Vészhelyzetet akkor kell bejelenteni, amikor a hajét és ezzel a rajta lévo
személyeket a hajo vezet6jének megitélése szerint kdzvetlen és elharithatatlan
veszély fenyegeti, és ezért segitségre van sziksége.

Fontos tudnivalo!!!!

- Az emberi élet mentése ingyenes, ezért mikodtetik a segélyszolgalatot.

- A hajé mentését ugyanakkor dij ellenében végzik.
- Amikor leadunk egy Mayday hivast, azzal lemondunk a hajonkrol. Ha
mégis megmentik, a nemzetkozi biréi gyakorlat az, hogy a hajo
értékének bizonyos szazalékat megitélik a mentésben résztvevoknek.
Ezért, mikor vontatasra, lzemanyagra vagy tengeri segitségnyujtasra
van szikséglink - tehat nincsen kozvetlen életveszély- akkor a PANPAN
hivast szabad csak hasznalni.
- gyakran nehéz elvalasztani a mentést és segélykérést. Ezért fontos a
szabalyos forgalmazas. Egyértelmd(sitik a hivas tipusat: kijelenti-e a
hivd, hogy MAYDAY helyzetben van. Amennyiben igen, akkor
kotelezben megindul a mentés. Ha mégsem bizonyul igaznak, akkor
kiszamlazzak a koltségeket. Fontos az is, kinek a kotelével tortént a
vontatas. Ha a ment6hajoéval, akkor a kikotébe érve benyujthatja
igényét a hajdéra, vagy a vontatas szamlajat.

Minden allomas koteles fogadni a vészhivast, mely els6bbséget élvez minden
mas hivassal szemben. Az allomasnak valaszolnia kell a vészhivasra és meg
kell tennie a szlikséges lépéseket.

Gyors riasztas - Distress
Gyorsriasztas esetén a piros DISTRESS vagy “SOS” ablakot kell felhajtani,

majd az alatta l1évé gombot 6 mp-ig nyomva kell tartani. Ekkor elektronikus
ciripelést hallunk. A radié ekkor kisugarozza a hajo MMSI azonositdjat, a
koordinatait és a killdés idOpontjat. Tovabba a készlilék leadja a vészhelyzet
tipusat, ami ilyenkor “undesignated” lesz.

Ha van elegendd idonk, akkor teljes riasztast kell leadni. El6szor ki kell
valasztani a vészhelyzet tipusat, a menli gomb menyomasaval a kovetkezd
listabdl: 1: tliz/ robbanas - fire/ explosion

2: vizbetorés - flooding

3: Osszelitkozeés - collision

4: zatonyra futas - grounding

5: délés, felborulas veszély - listing, danger of capisizing

6: sillyedés - sinking
7: mliveletképtelen sodrodas - drifting (disabled and adrift)
8: fegyveres tamadas/ kaléztamadas - armed attack/ piracy
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9: meghatarozatlan vészhelyzet - Undesignated distress

10: hajoé elhagyas - abandoning vessel

11: ember a vizben / MOB, personal over board

Ezt kovetben a készllék feladja a hajé utolsé GPS koordinatait. Ha ezek

hibasak, tudunk mddositani rajta. Ezutdan meghatarozza az idopontot UTC-ben
(vildgidében). Amenniyben jék az adatok, akkor a piros DISTRESS vagy “SOS”
gombot 6 mp-ig nyova kell tartani, igy az Gzenetlink tartalmazza a vészhelyzet
tipusat.

Vészfrekvencia a 156,8 MHz-en, 16-0s csatornan

Itt forgalmazni csak meghatarozott szabalyok szerint lehet! A parti
allomasok szolgalati idejiuk alatt, hajoallomasokon menetben folyamatos
figyelést tartanak a frekvencian.

Eljaras jellege Kulcsszo Mikor hasznaljuk?
Vészhelyzet / Distress MAYDAY Ha egy hajo és a
személyzete kozvetlen

életveszélyben van  és
segitséget kérnek.

Siirgésség / Urgency PAN PAN PAN Ha a hajo személyzetének
egy _vagy tobb tagja
veszélyben van de a hajo
nem.(Man over board)

Biztonsag / Safety SECURITE Az olyan allomas kild ilyen
uzenetet, amelyik
navigacios . és
meteorologiai  hirkozlest
végez.

IMEDICO Ha a hajo legénységenek
orvosi  segitségre  van
szliksége

Csak a Mayday hivasnal maradhat az ember a 16-o0s csatornan. Minden mas
jelzésnél egyeztetés utan at kell térni egy masik csatornara.

Vészhivas
Ilyen hivast csak a hajéparancsnok engedélyezhet!
Szignal: Mayday Mayday Mayday
A hajo 9 szamjegybdl all6 MMSI szama, neve/hivdjele, vagy a hajo mas
azonositéja: This is Sailing Yacht Maja, ST 160
Mayday sailing yacht Maja
Pozicidja: My position Latitude: four-three degrees, four-seven minutes

North, Longitude:zero-one-five degrees Three-nine minutes
East
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A veszély jellege: »Collision with rock, sinking!

Kért segitség: Request: immediate assistance
Egyéb informacidok, amelyek megkonnyitik a mentést: -
Vétel vége: over

Vészhivas tovabbitasa:
Szignal: Mayday Relay, Mayday Relay, Mayday Relay
Hajo azonnositd, aki tovabbit:  This is Sailing yacht Daria, ST 198
Teljes Gizenet tovvabbitasa:Mayday Sailing Yacht Maja, ST 160
pozicidja:
Vész jellege:
Kért segitség:
egyéb infok, idd:
-------- OVER  -----------

Valasz a vészhivasra: ha parti allomas veszi

Szignal: Mayday

A veszélyben |év6 azonositéja: Sailing yacht Maja, ST160

A nyugtazd azonositéja: This is Harbour Sibenik/ Harbour Sibenik /Harbour
Sibenik

A vétel elismerése: Mayday received.

Biztonsagi hivas:

Szignal: Securite  Securite  Securite
A cimzett: All ships  All ships  All ships
Azonositod: This is Daria Daria Daria

Atkapcsolds munkacsatornara:  Switch to VHF cha nel two-four
A 24-es csatornan:

Szignal: Securite  Securite  Securite

A cimzett: All ships  All ships  All ships

Azonosito: This is Daria Daria Daria

Uzenet: In position five miles North-West to inse! Blitvenica in water,

a container is swiming

Radio csend:

A vészhelyzeti forgalmazas alatt a parti radidallomas letilthatja vagy
korlatozhatja a VHF radid 16-os csatorndjan a tobbi hajo forgalmazasat, ha az
zavarja a mentési miveleteket.
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A teljes tiltas a SEELONCE MAYDAY kihirdetésével torténik. A radidcsendet
csak a CRS rendelheti el. A hosszu ideig tarté felkutatasi mdvelet alatt
enyhitheti a radiécsondet a CRS, a PRUDONCE szoval. A feloldasa a SEELONCE
FEENEE kifejezéssel torténhet, az aldbbiak szerint:

Mayday

All stations, all stations, all stations

This is Rijeka radio, Rijeka radio, Rijeka Radio

Mayday Maja

Seelonce Mayday - radié csend

Time 17:00 UTC

Out

Mayday

All stations, all stations, all stations

This is Rijeka radio, Rijeka radio, Rijeka Radio

Mayday Maja

Prudonce, Prudonce - enyhités

Time out 24:00 UTC

Out

Mayday

All stations, all stations, all stations

This is Rijeka radio, Rijeka radio, Rijeka Radio

Mayday Maja

Seelonce Feenee - feloldas

Time out 08:50

Out

A fals riasztas torlése

Ha fals riasztast adunk le véletlenil, akkor a 16-0s csatornan tordlni kell az
“All Station, All Station, All Station” hivassal.

Ilyenkor be kell mondani a hajé azonositéjat, nevét, koordinatait, a téves
riasztas idopontjat, és magat a tényt hogy ez egy téves riasztas volt, mindenki
tordlje azt. Az ilyen lzenetet érdemes tobbszor megismételni, amig az illetékes
parti radidallomas vissza nem igazolja kézleménylinket.

Szignal: All stations, all stations, all stations
Hajo azonositdja: This is sailing Yacht Maja, ST 160
Pozicidja: Position is:

Uzenet: Distress Alert sent in error

Id6pontja, mikor klildte: Cancel Distress alert sent at 16:45 UTC
Out
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Csatorna kiosztas a VHF tengeri radiotelefon rendszerben:

Hajék kozotti kommunikacio:6, 8, 72, 77 (elényben részesitve),9, 13, 15,
Kishajok és a Parti Orség kozotti biztonsagra vonatkozd hivasok: 10, 67, 70
Vészjelzd csatona: 16-o0s, 156,8 MHZ

KikotOkkel a kapcsolatfelvétel: 17-es csatorna

Iddjarasjelentés a kikotOkapitanysagtél, dranként:

Pula 73
Rijeka 69
Sibenik 73
Split 67

Dubrovnik 73

IdGjaras jelentés és hajozasi figyelmeztetések:

Radio6 allomas csatornak idopont UTC szerint
Rijeka radio 04, 16, 20, 24, 81 05:35 14:35 19:35
Split radio 07, 16, 21, 23, 28, 81 |05:45 12:45 19:45
Dubrovnik radio 04, 07, 16, 85 06:20 13:20 21:20
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Tengerjog

Tenger: Osszefliggd sods vizterilet, melynek barmely pontjardl a vilagtenger
barmely pontja elérhet6.

A tengereket jogi helyzetlik szerint az alabbiak alapjan csoportosithatjuk:

1. Allamteriletnek mindsulé tenger:

- beltenger: minden olyan tenger, ami a parti tenger alapvonalatél a part felé
esik. (pl a fjordok vizei, a part kdzelében huzdédod szigetsor és a part kozotti
vizterilet, vmint ide tartoznak a kikot6k vizei is addig a vonalig, amit a
tengerbe nyuld modlok végpontjainak Osszekotésével kapunk. A
beltengereken és a kikdtokben az allam terlleti felségjoga nincs korlatozva,
az idegen hajok eldl teljesen elzarhatdé. Az allam nem koételes valamennyi
kikot6jét megnyitni a hajoforgalom szamara. A kikéték harom fajtaja:

Hadi kikotdk: ide idegen kereskedelmi hajé nem futhat be, csak
specialis engedéllyel

Haldszkikotok: csak a part menti hajézast szolgaljak, bels6
kikotoknek is nevezik, ezek a nemzetkdzi hajoforgalom elél el vannak
zarva

Nemzetkozi kikdoték és nyilt tengeri kikdétdk: minden allam
kereskedelmi hajdéja el6tt nyitva all, hadihajék csak diplomaciai
engedéllyel futhatnak be, az engedély aldl kivétel a vis major esete € s
ha a hadihajoval allamf6, kormanyfé érkezik. A kereskedelmi hajo,
miutan kikotott, mar a parti allam terlletének mindsil, annak
joghatésaga ala kerdl

- parti tenger (3-12 tengeri mérfold), a parti allam szuverenitasa alatt all. A
parti tenger hatarat az alapvonaltdl kell szamitani, amely a legnagyobb
apalynak megfeleld partvonal, vagy a parttal parhuzamosan partkdzelben
lancszerlien eltertil6 szigetek vonala. Azoknal a tengerdbloknél, amelyeknek
mindkét partja azonos allam terlletéhez tartozik, az alapvonalat az 6bdl
természetes bejaratat képezd két pont kdzott huzott vonal alkotja, de csak
abban az esetben, ha ez a szélesség a legnagyobb apalynal nem haladja meg
a 24 tmf értéket. Ha viszont kilonbdzo allamok hataroljak az 6blot, akkor
egymas kozott kell megallapodniuk a tengeri hatar kérdésében. A
szigetallamoknal, illetve a szigetcsoportbdl allé allamoknal a parti tenger
mérésére szolgald alapvonalat a szigetcsoportot alkoté legtavolabbi szigetek
és sziklazatonyok pontjait 6sszek6td egyenes alapvonalakkal huzzak meg,
azzal a feltétellel, hogy ezek az alapvonalak magukba zarjak a fo szigeteket,



43

és azt a korzetet, ahol a vizfelilet és a szarazfold terlletének aranya a
korallzatonyokat is beszamitva 1:1 és 9:1 kozott van.

Kizardlag a parti allamot illeti meg két part menti kikoté kozotti aru- és

személyszallitas joga. A békés athaladas folyamatos, gyors athaladast jelent,
megallas nélkil. Megallni, horgonyt vetni csak akkor lehet, ha balesetet
szenvedett, vagy szlkséghelyzetbe kerilt. Ha a megallast lezuhant
repllégép, vagy elsillyedt hajo utasainak megmentése céljabdl eszkozolték.
Ha vis major kovetkeztében lehetetlen a tovabbhaladas (pl. vihar
akadalyozza a hajé utjat). A parti tengeren a tegeralattjardk felszinre
emelkedve, felvont lobogodval kotelesek hajézni, a hadihajok kizardlag
sorban, egyenként haladhatnak at.
A parti tengeren a menetkozbeni idegen kereskedelmi hajé kivételesen a
parti allam joghatdsaga ala is tartozhat az alabbi esetekben:
*Ha a hajon blncselekményt kovettek el, amelynek koévetkezményei
kiterjednek a parti allamra.
* Ha a hajoén elkdvetett cselekmény zavarja az orszag békéjét vagy a parti
tenger nyugodt rendjét.
*Ha a hajo kapitdanya a hajo lobogdja szerinti allam diplomaciai
képviseldje, vagy konzuli tisztvisel6je kéri a helyi hatdsag segitségét,
*Ha az intézkedés tiltott kabitdészeranyagok forgalmanak
megakadalyozasa miatt szlikséges.

Nincs intézkedési joga az allamnak, ha a cselekményt a parti tengerbe vald
bejutas el6tt kovették el és csak atszeli a hajo a parti tengert anélkil, hogy a
belsd vizekre Iépne.

Mas allamoknak a parti tengeren kodzleked6 kereskedelmi hajdi felett a parti
allam nem gyakorol polgari joghatésagot.

- csatlakoz6 ovezet: ez kivil esik a parti tengeren és igy az allam terlletén
is. Olyan, a part mentén eltertil6 tengeri savot jelent, ahol az allam még
bizonyos rendészeti jogokat gyakorol. A parti tenger 12 mérféld, ehhez
legfeljebb tovabbi 12 mérfold csatlakozé Ovezet jarulhat. Nem all a parti
allam szuverenitasa alatt, de szuverén jogai vannak: Vam és pénzlgyi
szabalyok, bevandorlas, egészségiigy.

- kizarolagos gazdasagi ovezet: kiterjedése max 200 tengeri mérfold a parti
tenger alapvonalatdl. Allam jogosult é16 és élettelen természeti eréforrasok
kiaknazasara(felkutatds, megoévas, kezelés, halaszat), lehetdsége van
mesterséges szigetek, létesitmények, épitmények felallitdsara, tudomanyos
kutatasra. Mas allamok hajozhatnak, atrepilhetnek, tenger alatti kabeleket
és csoveket rakhatnak le.
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- kontinetalis talapzat: allam szarazfoldi teriletének természetes folytatasa
a viz alatt, ahol a foldrajzi kapcsolatra hivatkozva a parti allam kizardélagosan
jogosult a természeti kincsek kiaknazasara. Kiterjedése max 350 tengeri
mérfold, a parti tenger alapvonalatél. Ha a tenger mélysége eléri a 2500
métert, még max 100 tmf.

2. Allamteruletnek nem mindsiild tenger, a nyilt tenger: a tengernek mindazon
része, mely nem all az allamok terileti fennhatdsaga alatt.

- fold vizfellletének jelentds része

- barmely alamot megilleti: hajozas, atrepllés, haldszat, tenger alatti kabelek és
csovek lerakdsa, mesterséges szigetek és egyéb berendezések Iétesitése,
tudomanyos kutatas zsabadsaga

- Hajok azon allam hatalma alatt allnak, melynek lobogdja alatt hajoznak

- Uldézési jog: parti allam hadihajéja vagy repildgépe nemzetkézi
blincselekmény elkdvetése esetén idegen hajot tlddzhet nyilt tengeren is, ha
az a parti allam szabalyait megsértette, s az (ldozés megkezdésekor a
hajébelvizen, parti tengeren, vagy csatlakozé 6vezetben volt és az (ldozés
nem szakadt meg

- Nemzetkozi szorosokon szabad az athajézas

A tengeri lobogodviselés szabalyai

A tengeren hajozva a mai napig nagyon fontos a lobogdviselés, amely a
tengerjogi egyezménybll szdrmazd jogok és kotelezettségek elismerését
mutatja.

A nemzeti lobogd a hajo legfontosabb lobogédja, e nélkiil nem koézlekedhet a

tengeren.
Minden hajot nyilvantartasba kell venni, amit lajstromozasnak neveznek. Ez a
hajé nemzetiségét jelzi, vagyis hogy melyik allam jogszabalyai érvényesek a
fedélzetén. A lajstromozas kiilsG jele a nemzeti lobogd. Ezt a nemzetkozi
el6irasok és a magyar jog szerint a hajo f6 helyén kell viselni, ami altaldban a
mai hajokon valahol a hajon faran talalhatd. Leggyakrabban ez a hely a
vitorlasokon a hatsé arbocmerevitén van, kb. 2 méterrel a fedélzet felett.
Masik lehetséges megoldas egy zaszlérdd a hajé faran, amelyre fel lehet kétni
a lobogoét.

Mindenki el6tt ismert a magyar hajokon alkalmazhaté nemzeti lobogd,
amelynek hossza a szélessége 3/2-e és cimer nélkili. Vizszintesen hdarom
egyenld részre van osztva, pirosra fehérre és zoldre.

Figyelem! Cimeres lobog6t csak az arra felhatalmazott allami vagy
dnkormanyzati jarmdvek viselhetnek!
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Nagyon fontos szabaly, hogy a nemzeti lobogot tilos mas allam lobogédjara
lecserélni. Ha eladjak a hajot, akkor a lobogdcserét minden esetben csak a
kikotében szabad elvégezni.

A nemzeti lobogét az angol szabalyok szerint napnyugtakor le kell vonni, és

napkeltekor, vagy reggel nyolckor kell ismét felvonni. Ezt a szabalyt altalaban
csak a profi tengerészek kovetik.
Idegen (pl. magyar) lobogoju hajoval idegen allam parti vagy beltengerén
hajézva viselnlnk kell a parti allam nemzeti lobogéjat. Ennek helye altalaban a
jobb oldali szaling. Nagyon fontos, hogy megfelel6 helyzetben hasznaljuk ezt a
lobogdt, ne sértsiik meg ezzel a helyiek nemzeti érzéseit. Ha felhlztuk az adott
allam lobogojat, akkor ezzel jelezzilk, hogy elfogadtuk az adott allam jogi
fennhatdsagat.

Ha mas orszagbol érkeziink, akkor a nemzeti vizek hataran kell felhtzni e
lobogé ala a sargaszinl Q - Quebec kddlobogét. Ennek jelentése: ,,A hajom
jarvanymentes, szabad hajézas engedélyezését kérem”.

A hajén tartdézkodd személyek nemzetiségére utalé lobogot (ha az nem
azonos a f6é helyen lév6 nemzeti lobogdval) az arboc bal oldalan szabad
elhelyezni, udvariassagbdl a jobb oldali lobogd alatt, legfeljebb azzal egy
szinten.

Ez ala kerlilhet a chartercég vagy a sajat klubunk lobogédja. Korabban a sajat
lobogbt az arboccsucsra huztak fel, de ezt ma mar nem lehet megtenni a
széliranymérd, a szélsebességmérd és a VHF antenna miatt.

A kodlobogdkat a bal oldali szalingra kell felhtzni.

A lobogdkat altalaban 6sszehajtogatva szoktuk felhuzni, majd egy rantassal
kibontjuk.
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Ember a vizben

Legfontosabb szabaly, hogy nem esiink a vizbe, illetve mindent megtesziink a
megel6zés érdekében.

Erds viharban, csak akkor menjink a fedélzetre, ha nagyon muszaly. Ekkor
vegyunk mentémellényt, és hevederrel kossik ki magunkat a fedélzethez.
Lehet6ség szerint ne legylink egyedil a cockpitban, ha beesiink a vizbe,
legalabb lassa valaki.

1. Riasztani a legénységet, hogy ember a vizben (Man Over Board).

. Megnyomni a GPS-en a MOB (Man Over Board) gombot.

3. Dobj egy ment6gylrit és egy dan bdjat a vizbe esettnek. Jeldld meg a
MOB-ot egy flst jelz0 rakétaval.

4. jelolj ki egy embert, aki figyeli a vizbe esettet.

5. Klldj egy vészjelzést és egy MOB jelzést.

6. Tartsd az irdanyt. Ne veszitsd szem el6l a Vizbe esettet.

7. Vitorlas hajén, a szkipper betekerteti a vitorlat és beinditja a motort.

8

9

N

. Készits el6 egy dobd kotelet.
. A kapitany a vizbeesett mellé vezeti a hajot, és ledllitja a propellert.
10. Szedd 6ssze a vizbe esettet és vedd a fedélzetre.

Szektoronkénti kutatasi program

Kis terllet atkutatasahoz javasolt. Azonnal ki kell dobni egy jelet, vagy bojat
ahogy kiesett az emberiink. Ugy kell megvélasztanunk ezt a jelet, hogy a viz
aramlasa vigye, de a szél ne. Miutan

gyorsan visszatértink a vizbeesési N

ponthoz, Eszak felé haladunk Hmo,um,o
’ , , . , tarboard

(néhdnyan a sodrds iranyaval ™

- - ' - ” ” (NMh)
menni). Mikdézben a jelzotol

tavolodsz, érdemes hangosan W . E
szamolni az id6 elteltét. Mikor a  stlown |
location and start

jeI26t az id6 50%-aban |étjUk, ez of search patterr

lesz a vart észlelési tartomany

(Expected Detection Range EDR).

Amint elértiik, forduljunk jobbra 120 S

fokot, majd ismételjik meg. Ha az

els6 korink nem sikeres, akkor a legels6 iranyunkhoz képest menjink 30
fokkal jobbra és ismételjik meg.

megegyezden szeretnek el6szor FrstLeg>
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Novekvo négyszogekben valo kutatasi program
Ha a pont megbizhatatlan, vagy a szektoros kutatds nem bizonyult

sikeresnek, egy kiterjesztd
négyzetes keresést kell inditani.
A vonatkozasi pontbdl kiindulva
az els6 szakaszunk a vart
észlelési tartomany (EDR -
Expected Detection Range) 75%-
a. Ha a szektoronkénti kutatast

N
A 3D

D

3D DI
2D 40 E

W | A

befejeztiik, a harmadik keresés =
lesz ezen a terileten. Ekkor |.ixpomn _— )
hasznaljuk a vart észlelési locationand star

of search pattern 4D

tartomany EDR 100%-at.

A kdnnyebbség kedvéért
hasznald a f6 iranyokat. Menj
el3szor Eszaknak, majd Keletnek,

Approach course S

Délnek majd Nyugatnak. Szamolj hangosan a tavolsag méréséhez!

SAR vagy fésiis kutatasi minta

Nagy teriletek atkutatdsara
hasznaljak, amikor az aldozat
pozicidja ismeretlen. A mentési
koordinacios kézpont (RCC) megbizza
a SAR egységeket a parhuzamos
keresésre.

Ilyenkor a mentdéhajo és a
helikopter egymasra merdlegesen
kutatnak, hogy noveljék az észlelés
esélyét.

o T $ Start of
lifeboat
patterr

Last known
location

Start of helicopter Wind direction

pattern

Ha motoros hajtasu hajoérdl esik valaki vizbe, a teendb6k a kdvetkezok:

1. Ha a hajé jobb oldalan van a mentendd, jobbra, ha a baloldalan, akkor
balra forditjuk a kormanyt, hogy a vizbeesett a hajécsavartdl minél

messzebb keruljon.

2. Egyidejlleg lresbe tesszilkk a motort mindaddig, amig a mentendd
biztonsagos tavolsagban a hajo mogé nem kerdl.

3. Valakit megbizunk a vizbeesett figyelésével, ha mddunkban van, jol
l4thatd mentd-, vagy jelz8eszkozt is utdna dobunk. Pl.: DAN BOJA.
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4, A motort Ujra sebességbe téve egy kdr megtétele utan ugy allunk a
mentendd mellé, hogy az a szél alatti oldalon legyen. (Ez csak a
motorral hajtott nagyobb vitorlasokra érvényes.) A motoros és a 10
m alatti vitorlas hajékat a mentend6 szél alatti oldalara kell
kormanyozni, mert a lapos fenék miatt gyorsan sodrddnak, és igy a
vizben |év6é embert kdnnyen a hajéfenék ala nyomhatjak.

5. A mentés alatt a motort kikapcsoljuk, és a fedélzetre segitjik a
vizbeesettet.

Vitorlas hajéval mentéskor kétféle moddszer is kovethetd. Az egyikben a
klasszikus halzolasos moddszerrel, a masikban ,Q"forduldval jutunk a mentendd
mellé, ahol szélbe allunk.

A hajévezetd dontni el a szélerdsség fliggvényében, hogy a két modszer
kozll melyiket valasztja. Nagyon erGs szélben a halzolas veszélyes mandver,
ilyenkor a hosszabb, de biztonsagosabb Q fordulét érdemes valasztani.

Halzolasos modszer:
1.) A vizbeeséstol fél szélre vesszik a hajo iranyat.
2.) Ha lehetdség van ra, egy személyt megbizunk a mentendoé figyelésével.
3.) Szélerotol figgden 3-6 hajohossz megtétele utdan meghalzolunk, majd
ismét félszélben megkdzelitjik a vizbeesettet 2-3 hajdéhosszra.
4.) Mikor a széljelz6 az iranyaba mutat, rafordulunk, a sottokat elengedjik,
és a mentendd mellé, szél felett, nagyon lassan haladva odaallunk.
5.) A nagyobb vitorlasoknal az oldalmagassag miatt mindig szikség van a
mentendd fedélzetre segitésére (flrdolétra, kotél, vitorla csorl6zése, stb.).

Q fordulés modszer:
1.) A vizbeesot "gyenge" raumban hagyjuk

el, 4-6 hajéhosszra. . . )
, ’ e \ f .;__,—;5,,

2.) Egy szemelyt megbizunk a mentendo ) \%

figyelésével. (/ R‘Q

3.) Végrehajtjuk a fordulast. Ujra raumban - "a,f )

félszélben megkozelitjik a vizbeesettet kb. 2 P

hajohosszra.

4.) A vitorldkat elengedve szélbe allunk a
mentend6 mellé.

5.) Kisegitjik a vizbdl a mentendot.




Vizbolmentés motorral

Tapasztalatlan legénységgel valasszuk ezt a
modszert. Szélbeallds utan betekerjik az
orrvitorlat. Egy személy figyeli a mentendoét.
Inditsuk el a motort. Késziljink el6 a kotél
kidobasara. Hagyjuk el a mentend6é személyt,
majd forduljunk szél felé és kozelitsik meg.
Ezutan vegylk fel a lee oldalon, az arbéc vonala i
mogott. \_/

Hajozashoz sziikséges papirok:
- Hajolevél - Certificate of Registry
- VezetGi engedély - Boat Leaders Licence of Competency
- Biztositas - Insurance
- Hajézasi engedély az adott teriletre - Permit Transitlog
- Utaslista - Crew List

A hajésoknak egy kulfoldi kikotobe valdé érkezésekor a kikotoi
hatdésagoknal a hajét be kell Iéptetni, az onnan vald induldskor pedig ki kell

|éptetni.
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Erkezéskor a nemzet vizfeliiletére érve fel kell hlizni nemzeti lobogét, és a

Q lobogdt, amely jelzi, hogy a hajé jarvanymentes, és szabad kozlekedést kér.

Kikotoi hatésagok:
- Egészségligyi hatdsag - Health Office
- Bevandorlasi hivatal - Immigration Office
- Vdmhatdsag - Custom
- Kikot6i hatdsag - Harbour Master
A hatosagi vizsgalatok utan Q lobogé levonhato.
Lobogoviselés vitorldsokon, a felvonas sorrendjében:
- a hajé nemzeti lobogdja a tat-részen
- idegen allam nemzeti lobogdja - jobboldali vitorlarud
- jelzOlobogdk, egyesiileti lobogdk - baloldali vitorlarud
- lobogodisz

Lobogddiszként a COD jelz6lobogdk hasznalhatdéak. A lobogddiszek kozé

nemzeti, vagy hatdsagi lobogét beiktatni nem szabad.
A lobogdk levonasa forditott sorrendben torténik.

A horvat hatdsagok altal nem elfogadott a legénység nemzetiségét jelzo

nemzeti lobogdk hasznalata a baloldali vitorlaradon.



Hajok felszerelése

Partkozeli hajéozasra (max. 3-4 tmf-re a parttol):

- 2 horgony, kotéllel

- Segédkormany vagy segédmotor

- Pozicié vilagitas

- MentOmellény (1db/fd)

- Kézi faklya

- Els6segély csomag ( vizmentes csomagolasban ) Kikotokotél

- Elemlampa, morzejelzési lehet6séggel

- Tlzolt6 készilék (halon)

- Mentdgydrd + kotél Nemzeti lobogok

- Ivéviz (személyenként minimum 0,81 liter naponta)

- Fenékszivattyu

- Szerszamok

- Potalkatrészek: kormanyevezd, olaj, tomitések, gyujtogyertya, nyirdstift,
tomitd anyag, tartalék impeller, ékszij, biztositék

Nyiltvizi hajozashoz tovabba:

- Hajékompasz / GPS

- Kézikompasz

- A hajdzasi terliletnek megfeleld, komplett javitott térképkészlet, kikotoi
kézikdnyvek, vilagitétornyok jegyzéke, Nemzetkdzi kddkonyv, Deviacios
tablazat

- Ceruza, radir, koérz0, szograko vonalzé

- Barométer, termométer, 6ra, homéro

- Flstjelz6

- VHF radié

- Hangjelz6 késziilék

- MentObdja (Epirb)

- Mentotutaj, havaria felszerelés, viharhorgony

- Jelz6rakétak

- Radarreflektor

- Kézi fenékszivattyu, 0,9 liter/I6ket

- Arbéc szék( Boatsman - szék)

- Kédkdart

- Tavcso (7x50)

- Szeksztans

50
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A hajomotor
Kul- és belmotorok

Négy- és kétlitemd motorok - benzin és diesel izem{ motorok

A kils6 motorok legnagyobb hatranya, hogy nagy hulldamzasban, a hajé
billegésébdl addoddan a propeller kikeril a vizb6l, ami a motor tulpérgését, a
meghajtds erds dinamikai igénybevételét eredményezi. Ilyenkor a motor
gyakran karosodik; ezért a nagyobb vitorlasokon és motoros kishajokon a
bels6 épitésli motorok vannak tulstulyban, megbizhatésaguk, konny(
kezelhet6séglik és j6 mandverezési képességik miatt.

A beépitett motorok kihajtasi mddjai: Saildrive

Tonkcsoves egyenes kihajtas Tonkcsdves "Z" kihajtas

A négylitem( motorok miikodése: Benzinmotor:

1. item: benzin-leveg6 keveréket sziv.

2. Utem: a szelepek zarddnak, a keveréket az optimumig s(riti, ekkor a
gyujtégyertya szikrat ad.

dtem: munkafazis.

4, (tem: kipufogas.

W

Dieselmotor:

1. atem: levego6t sziv.

2. item: a leveg6t 35-45 atmoszférara sdriti, ettdl az 500-600 C-ra
felmelegszik. A felsd holtpontban az adagold a porlasztdcsucson at dieselolajat
fecskendez a robbandtérbe.

3. dtem: munka fazis.

4, atem: kipufogas.

A motorhasznalat kézben folyamatosan ellenérizni kell az

- olajszintet

- olajnyomast (az olajh(it6é nyomasanak nagyobbnak kell
- lennie a vizh{té nyomasanal)

- tizemhérnérsékletet (édesviz kb. 800C, sésviz kb. 600C)
- Uzemanyag szintet

- fenékviz szintet
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Altaldnos motorellendrzés gyakorisdga (ha a kezelési utasitas
masképpen nem rendelkezik):

Naponta 100 300 600
Uzemoranként Uzemoranként

Olajszint és nyomas X
H(it6rendszer X
Fenékviz szint X
Olajcsere X
Olajsz(ird csere X
Uzemanyagsz(ird csere X
Akkumulator ellendrzés (savszint) X
Szelephézag bedllitas X
Utogyujtas beallitas X
Gyujtogyertya csere (csak

X

benzinmotornal)
Porlasztdcsucs ellenOrzés-

csere (csak diesel motornal)

A leggyakoribb meghibdsodast a motorokban az idézi el6, hogy az
iranyvaltast nem el6zi meg a motor Uresben torténd kifutattasa. Erre azért van
szlikség, mert a lendliletben Iévd hajo a motortengelyt még nagy sebességgel
forgatja, a hirtelen irdnyvaltdas a hajtdmi fogaskerekeit oOsszetdorheti. A
mandvereket ennek megfeleléen elére meg kell tervezni, az iranyvaltasokat
fokozatos sebesség valtoztatasokkal kell végrehajtani.

Leggyakoribb muszaki hibajelenség belmotoroknal tovabba lehet nehéz
motorinditds, illetve egyenetlen motorjaras, teljesitmény csdokkenés. Az elso
esetben az inditd ill. az izzitds aramellatdsat, mikodését kell ellendrizni
(akkumlator, izzité relé, ill. izzitdogyertyak). A masodik estben pedig a motor
Uzemanyagellatasat (dzemanyagtankban dugulds, vagy tomitetlenség,
Uzemanyagcso sérilést) érdemes ellen6rizni.

A manodverezésnél figyelembe kell venni a szélirdnyt, annak eltéritd hatasat,
a killonb6z6 aramlasokat, az elsodrédast. A hajévezetés alaptechnikajahoz
tartozik az is, hogy kanyarodaskor a fordulashoz esd akadalyokhoz viszonylag
kozel kell a mandvert végrehajtani, mert a hajé tehetetlenségébdl adoddan
kisodrodik. Tovabba figyelembe kell venni azt, hogy induldskor a hajécsavar
forgasiranyaval azonos iranyban a hajo oldalra is elmozdul. Ez az ugynevezett
.Kerékhatas”. Ezzel a hatadssal iranyvaltaskor is szamolni kell, kiléndsen
hatramenetben.
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Azok a hajék, amelyek két hajécsavarral vannak meghajtva,
kénnyebben tudnak mandverezni.

Kikotési modszerek

Az adriai marinakban a leggyakoribb kikdotési moéd mooring kotél
segitségével torténik. Altaldban farral a mdélédhoz tolatunk, ahonnan a pilot-
kotelet felvéve a viz alatti mooring-lanchoz kéthetjiik a hajo orrat.

A mandver orral a mélé felé is elvégezhetd, ilyenkor azonban minden ki- és
beszallasnal végig kell gyalogolni a fedélzeten.

A kikotési mandverek befejezéseként a hajét megfeleldoképpen rogziteniink
kell a mdléhoz. A kikdtéshez soha ne hasznaljuk a vitorlakezel§ kotélzet "elég
hosszu"-nak tlnd végeit.

Horgonyzas

A horgonyzas az egyik legkdnnyebbnek |atszé, de talan a legtobb veszélyt
hordozo6 hajozasi feladat. Koriltekintd és jél begyakorolt alkalmazasa azonban
sok atvirrasztott éjszakatdl kimélheti meg a hajé vezetdjét és személyzetét.

Horgonytipusok:

- Admiral horgony (Stock anchor)
- Danforth horgony

- CQR horgony

- Bruce horgony

- Patent horgony

A horgony kieresztésére hasznalhatunk
a) kotelet
b) lancot

« 7 s

Fontos, hogy a horgonykdtél vége mindig a hajohoz legyen rogzitve. Ha
lancot hasznalunk, a végét szintén kotéllel kell a hajéhoz koétni, igy veszély
esetén kdnnyebben megszabadulhatunk a horgonyzdé eszkoztél. A
horgonyzashoz hasznalt lancot - kotelet 10 méterenként jol lathatéan jeldljik
meg, hogy mindig tudjuk, mennyit engedhetiink ki beldle.

A horgonykotél hossza a vizmélység tizszerese, a lanc hossza a vizmélység
5-6-szorosa legyen, figyelembe véve a talajviszonyokat, a szél erejét és az
esetleges aramlas erf6sségét.
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A horgonyzodhely kivalasztasanak szempontjai:

1) Védettség: uralkodd, vagy varhato széliranytdl valo védettség.
2) Vizmélység: a horgonyzd eszkdz altal engedélyezett kdérben (akar apaly
esetén is) elegendd vizmélység legyen.
3) Fenék: az altalunk hasznalt horgonyhoz alkalmas legyen a talaj.
4) Hely a forgashoz: esetleges szélirany valtozaskor se a part, se a
vizmélység, vagy mas hajo ne zavarja hajénk mozgasat.
Ha minden kritériumnak megfelel a kivalasztott hely, Gjra gy6zddjink meg
arrél, hogy a térképen, pilot kényvben talalhatd, vagy parton elhelyezett
informacié nem tiltja a horgonyzast.

Horgonyzasi formak

1)  Orrhorgonnyal
2) Kett6s orrhorgonnyal
3) Orr- és farhorgonnyal

4) Orrhorgonyon, farral a parthoz kétve

Ha ismeretlen helyen horgonyozunk, és mas hajok allnak a
horgonyzdohelyen, mi is hasonlé moddon helyezzik el egy vagy két
horgonyunkat. Kinos dolog egy horgony koril forogni ott, ahol mindenki

orr- és farhorgonyon a&ll. Lehorgonyzas utan két irdnypont segitségével
ellendrizhetjik hajonk helyzetét.

Bojara allas

Népszerli horgonyzd helyeken gyakran bodjakat helyeznek el a turazék
részére. MielGtt éjszakara rabiznank magunkat egy ismeretlen bdjara, mindig
gy0z6djink meg annak allapotarol. A kivalasztott bdjat gyakran nem lehet
annyira felemelni, hogy atflizzik a lancszemen a sajat kotelinket, ezért
célszerliibb tolatva megkozeliteni a béjat, igy a kilép6rdl kényelmesen
elérhetjik a kotelink szabad végével a béjat.

A kotél egyik végét a mandver el6tt rogzitsik a hatsdé kikotobikahoz.
Ezutan a bdja mellett eltolatva a kotél mindkét szarat a hajo orrara visszik,
és ott véglegesen lekotjuk.



Admiralitas horgony

A hajo

hossza
6m

8m

10 m

12m

A hajo
sulya

2t
4t
6t

9t

Danforth horgony CQR horgony
szlUkséges suly szikséges suly

15 kg

18 kg

25 kg

30 kg

8 kg

10 kg

15 kg

18 kg

Danforth horgony

50 m

60 m

70 m

70 m

CQR horgony

Lanc

hossz

6 mm

6 mm

6 mMm

8 mm

55m

65m

70m

75m

Koteél
hossz

12 mm

12 mm

14 mm

16 mm
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Tengeri idéjaras

Az er6sen tagolt Foldkozi-tenger nagy folddarabbal van koérbevéve, igy ott
gyorsabban valtozik az id6jaras, és kiszamithatatlanabb, mint az 6ceanon. Ez
érvényes mindenekeldtt az Adridra, ahol a kontinentdlis befolyas kiléndsen
nagy.

Noha az Adrian nyaron hetekig szép id6 uralkodik, a sporthajésoknak
alkalmanként futd zaporokkal, villamlassal és viharos szelekkel kell
szamolniuk. Ezért kilénodsen fontos a tenger id6jaras valtozasat és az iddjaras-
jelentést folyamatosan figyelemmel kisérni.

Homérsékletek

Juliusban és augusztusban a szarazfoldon forrédsag van. A legkellemesebb
honapok a junius és a szeptember, de a dalmat tengerparton a majus és az
oktdber is.

A kils6 szigeteken a nyar kevésbé forrd, de a tél sem hideg.

Tablazat a leveg0l és viz atlagos homérsékletének valtozasarol:

Majus Janius Julius Augusztus Szeptember  Oktober
Isztria 21/15 25/20 28/23 27/23 24/21 18/17
Kvarner-6bol  21/16 25/20 28/24 28/23 24/21 18/17
Eszak- 22/18 27/21 29/24 29/24 25/22 20/20
Dalmaécia 23/19 27/22 29/24 29/24 26/23 21/21
D¢l Dalmacia  23/19 27/22 29/24 29/24 26/23 22/21

Az Adrian juliusban és augusztusban altalaban ritkan esik az es@, de Velebit
partjain és a hozza tartozé szigeteken (Krk, Rab, Pag), valamint Makarskan és
Kotoron gyakran alakulnak ki futd zaporok.

Oktébertdl aprilis elejéig az id6jaras az egész adriai térségben folyamatosan
valtozé. Az egyedulallé klils6 szigeteken és Dél-Dalmatiaban ilyenkor hosszabb
meleg peridodusok vannak.
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Zivatar

A mennydorgések és villamlasok terén az Adria Eurdpaban az els6k kodzott
van. Nyaron altaldban havonta 6 nap zivataros, kilénésen az Eszak-Adrian.

A zivataros idOszakokban az Isztria a leggazdagabb, juliusban a zivataros
napok szama elérheti a 9-et is. A csapadékot rendszerint viharos széllokések
kisérik. A zivatarok atvonulasanal eldvigyazatosnak kell lenni. A széllokések
sebessége eléri a 6-8, alkalmanként a 12 Bft is.

A zivatarokat gyakran kdveti egy Ujabb zivatar.

A zivatarok elGjelei: fokozédd paratartalom, egyidejlleg a Iégnyomas gyors
csokkenése nagy, duzzadd felhOk keletkeznek szélcsend, illetve enyhe szelld
fujdogalasa.

Szelek
Nyaron az Adrian altalaban szélcsendes vizek vannak. Az idéjarasi
statisztikdban juliusra a kdovetkez6 szélerdsségeket kozlik:

Szélcsend 10 %
1 - 3 Bft 65 %
4 - 5 Bft 21 %
6 - 7 Bft 3 %

8-9Bft 0,3%

Ezek a szamok féleg a nyilt Adriat jellemzik és ezt jé tudni, mert
partkozelben a helyi és napkozbeni korilmények eltérése igen nagy. Példaul
juliusban Dubrovnikban délel6tt 60%-ban, délutan 20%-ban van szélcsend.

A keleti adriai partokon, nyar kodzepén altalaban a kovetkezdk a

korilmények: éjszaka és reggel, tulnyomoéan szélcsend van, vagy enyhe
szelld,' fujdogal.
A délel6tt és a naplemente kozotti id6szakban a vitorldzok 2-5 Bft kodzotti
szélerd8sséggel szamolhatnak, északnyugati iranybdl. A legjobb vitorlazé szél a
kilsO szigeteknél uralkodik, ezzel szemben az Isztrianal, Velebit partjainal és a
Zadar-csatornanal ugyanugy, mint a tengerpart déli részén. Split kdrnyékén
hosszabb szélcsendre lehet szamitani.

Az allandé szeleken kivil, amelyek a Fold globalis Iégkorzése kdvetkeztében
jonnek létre, igen jelent6sek a hajézas biztonsaga szempontjabdl a helyi
szelek. Ezek az adott terlleten lejatszddé meteoroldgiai folyamatok és a felszin
maodosité hatasara jonnek létre.
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Helyi bukodsszelek

Nemcsak a Boranal, hanem mas szeleknél is, sot akar szélcsendben is az
Adrian heves bukodszelek alakulhatnak ki. A Mistral és a Yugo is elaraszthatja a
sziget hegyeit (példaul: Vis) és arnyékos oldalait helyenként nagyon erds buko
széllel. Nyaron a magas hegyi partokon, tengerparton és a szigeteken éjszaka
szérvanyos bukdszelek alakulnak ki.

Fuvodkahatas

Az Adrian sok sziget egy szU(k atjarét képez. Mikor a szél félig parhuzamosan
fuj egy ilyen helyen, kialakul a fuvdékahatas, amit6l a szél helyenként
felerosodik. Minél szlikebb az atjardé, annal nagyobb a széler6sség-ndvekedés.
Vigyazat: a széler6sodés a 4 Bft-t is elérheti!

1. A parti és a tengeri szél

9-10 6ra koriul nyaron a szarazfold hOmérséklete magasabb lesz, mint a
kornyezd vizé, igy a foldfelszin kdzelében Iévé meleg levegd felemelkedik,
helyére a tenger fel6l h(ivosebb leveg6 érkezik. Kialakul egy kisméret(d ciklon,
amelyben a tenger fel6l érkezd szelet nevezzik tengeri szélnek.
Horvatorszagban a tengeri szelet ,maestral”’nak hivjak. KésO délutan
kiegyenlitédik a tenger és a szarazfold kozotti hdmérséklet kllonbség, igy
megszlinik a tengeri szél. Ejszaka ennek a forditottja jatszédik le. Ekkor a
tenger folott l1évé meleg levegé emelkedik fel, és helyére a partrdl érkezik a
hidegebb parti szél, amit a horvatok burin-nak hivnak. A tengeri szél kora
délelott kezdddik, és 14 o6ra koril lesz a leger8sebb. Sebessége forré nyari
napokon eléri akar a 4-10 m/s-ot is. Napnyugta eldtt 1-2 éraval eldl.

A parti szél jelent6sen gyengébb, napnyugta utan I-2 déraval kezdédik, és
napkelte el6tt a legerdsebb,

2-3 m/s. Ez a hatas a tengeren 15-20 tmf, mig a szarazfold felé 2-3 tmf-re
terjed ki.

2. A fon

A fon forré szaraz szél, amely ugy keletkezik, hogy a nedves meleg leveg6
gyorsan felemelkedik a hegyoldalakon, mikoézben felh6 formajaban kivalik
bel6le a vizpara. A hegyek szél alatti oldalan gyorsan leereszkedik, mialatt
felmelegszik, és kezdetét veszi a fon. A fon tipikusan az Alpokra jellemz6. A
Lyonioboélben talalkozhatunk vele. Par napig tart, a hajézas szamara nem jelent
kildnodsebb veszélyt.
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3. A Bura (béra)

A bura nevl bukédszél egy "specialitds" az Eszak-Adrian. Altaldban elGjel
nélkll, csodalatos napsttésnél, felh6k nélklli, derllt égboltnal sopdr végig a
tengeren és a szigeteken.

A bura hideg, szdraz és viharos szél. Altaldban északkeleti irdnybdl, az
Adriai-tenger keleti partjai fel6l fuj. A part tagoltsaga és domborzati viszonyai
miatt irdnya északtdl kelet-északkeletig valtozhat. Leggyakrabban napfényes,
tiszta id6jaras jellemzi.

A bura Kodzép-Eurdopa és a mediterran-medence folott 1évo
légnyomaskildnbség hatasara alakul ki.

Két tipusa van, az anticiklonos vagy napos, illetve a ciklonos, felhds bora.

Az el6bbi hideg, napfényes id6 észak és északkeleti széllel, mig az utdbbit
északkelet-keleti szél és csapadék kiséri. A ciklonos bura kezdete el6tt a
délnyugati horizontot vastagon ellepik a felhdk, és gyorsan esik a barométer.

Ezek mellett gyakori még a helyi bura is, amely Ugy keletkezik (példaul a
Kvarner-6bolben), hogy a Velebithegység szarazféld felé esd, erdsen tagolt
oldalan lassan, gomolyogva felemelkedik a levegd, mikdzben lehdl, s beldle
felh0 és csapadék formajaban eltavozik a vizpara. Elérve a hegygerincet,
viharos gyorsasaggal lezuhan a hegy l|abanal |évé tengerhez. Itt lesz a
leger6sebb a szél. A helyi burak rovid életliek, de hirtelen, heves
széllokésekkel kezdddnek.

A bura ereje valtozd, a gyenge széltdl a 20-30 m/s erdsségli viharig terjed,

Rendkivil kellemetlen és veszélyes szél. Heves széllokések jellemzik.
Nagyon magas hullamokat nem hoz létre, mivel azok a szigetek kozdtt nem
tudnak kifejlodni. A parttél 15-20 tmf tavolsagra mar nem er6s, noha itt a
hulldamok mar 2 méter magasra is megn6hetnek.

A hullamok tarajat levagja, és magaval ragadja, igy jelentosen csdokken a
latétavolsag. Er6s bura leggyakrabban a kovetkezd terlileteken észlelhetd: a
Trieszti-Obdlben; a Cape Savudrijatdl Triesztig szorosan a part mentén, itt
iranya kelet-északkeleti; a Kvarner-6bélben, ahol az er6s bura akar 4 csomds
aramlast is létrehozhat; a Rijekai-6bdlben; a Velebit-csatornaban (klilondsen a
Krk sziget és a part kodzott, Senjnél); a Sibenik és Split kozotti teljes
partszakaszon; a Brac sziget és a szarazfold kozott és Bar kornyékén.

A kovetkezd helyeken a kornyezd terliletekhez képest hevesebb buraval
talalkozhatunk: a Krka folyd alsd folyasanal; Sibenik kdzelében; a Zuljana-
O0bolben; a Neretva folyd torkolatanal: a Risan-6bdlben. Gyengébb a bura az
Isztriai-félsziget nyugati partjainal, Zadar kérnyékén, az Unije szigetnél, a Dugi
Otoknal, a Kornatiszigeteknél és a Mljet szigetnél.
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A horvat tengerparton ajanlatos a koOvetkezd szabalyokat megfogadni és
betartani:

- a szigetek szarazfold felé nézd kopar partjai buraveszélyes terlletek

- szintén buraveszélyesek azok az 6blok, ahol a fak és bokrok agai feltiin6en

dél felé noének, a fivet mintha déli irdanyba fésilték volna

- a buraveszélyes terlileteken lehetdleg ne alljunk meg hosszabb idbre, és ne

hagyjuk Orizetlendl a hajoét

- a bura eldl menedéket a pilot kdnyvekben taldlhatd kikétdkben, vagy a

nyilt tengeren taldlunk, nem a hegyek labanal!

- a hegyek labanal, a part kdzelében soha ne keressiink menedéket a bura

eldl, mert itt a leger6sebb Boéraval egész évben talalkozhatunk, de télen a

leggyakoribb és legerdsebb. Az atlagos buras napok szama Triesztnél a

kovetkezOképpen alakul:

Jan. Feb. Marc. Apr. Ma&j. Jan. Jdl. Aug. Szept. Okt. Nov. Dec.

8 6 4 2 10 40 8 1 2 3 5 6

Nyaron a bura legfeljebb 2-3 napig tart, mig télen akar egy hétig is.

A bura kezdetének egyik jele, hogy a legmagasabb hegyek cslcsan (Velebit,
Biokovo, Orjen) ,felhdsapka™ (brvina) jelenik meg, és a tenger feldli oldalukon
kis felh6papucsok gyorsan, lefelé ereszkednek és felszivodnak. A parton ekkor
mar kezdetét vette a bura. Ha a felhOsapkak noévekedni kezdenek, az a bura
er6sodését jelzi. Gyakrabban kezdddik délutdan, mint délel6tt. 7-11 6ra,
valamint 18-22 6ra kodzott a leger6sebb, délben és éjfélkor a leggyengébb, sot
akar el is allhat. Ekkor a felh6sapkak teljesen felszivodnak.

Felhds IdOben a kezd6dd burat az égbolt észak-keleti felén hirtelen
felszakadozo felhdk jelzik.

4. Tramontana

Az Adriai-tenger déli részén gyakori: Eszaki irdnybdl fluj, erésen és
folymamatosan. A bura egyik fajtaja, de annal kdnnyebb el6re jelezni. Iranyat
a partvonal erdsen befolyasolja.

5. Sirokké6/ Jugo

Sirokkonak (sirocco) nevezik kelet-délkelet, dél-délkelet iranyu forrd, nedves
szelet, amely az egész Adriai tengerre kiterjed. A sirokkdénak is van ciklonos,
illetve anticiklonos formaja és karaktere. A ciklonos a leggyakoribb. Az
anticiklonos sirokko Osszel és tavasszal jellemz0, felh6tlen, vagy nem tul s(rd,
északkelet irdanyban mozgé felhOkkel. Ekkor a délnyugati horizont mindig



61

felhdtlen.

A ciklonos sirokkot felhds, csapadékos id6jaras kiséri. Az Adriai-tenger déli
részén altalaban erOs széllel jar. Barmely évszakban el6fordulhat, de az Adriai-
tenger északi részén gyakoribb marciustdl juniusig, mig a déli részen
oktobertdl februarig. Az atlagos szélsebesség 7-10 m/s, de idonként viharossa
is er6sodik. Nyaron atlagosan 3 napig tart, de el6fordulhat, hogy roévid
megszakitdsokkal 3 hétig is fuj. Altaldban a harmadik nap utdn erdsodik
viharossa, amikor mindenképpen menedéket kell talalnunk eldle.

A legnagyobb hullamokat az Adria déli részén talaljuk (5m felett, de mértek
mar 9.5 m magasakat is), de ezek kevésbé veszélyesek, hiszen rendszerint
van elég idonk arra, hogy menedéket talaljunk.

A Sirokkd az Eszak-Adridn a Yugo nevet kapta. Ez a szél a rossz id§ szele,
ami parat, fulledt levegoét, felh6ket és gyakran esot is hoz az Adria térségébe.

Ez a felhOzet az Atlanti-6cean feldl érkezik, és Eurdpanal vonul. A szél vizet
tol maga el6tt, ezért egyes kikotékben az Adria kozépso, illetve északi részén
magas lehet vizallas.

Amikor a magas légnyomas Kelet-Eurdpa kozépsd részétdl a Foldkozi-tenger
magassagaig huzodik (ami tavasszal és Osszel gyakran eldfordul), a dél-adriai
partoknal a Yugo, az észak-adriai partoknal a Bura fuj. Ebben az esetben
altaldban a Vis-sziget magassagaban szétoszlik a felh6front.

A Jugo eldjelei:

- gyenge, gyakran forgd szél, lassan es6 homérséklettel

a légnyomas lassan sillyed, majd a normalis alatt megallapodik

a délkeleti horizont er6sen paras, szlirke

paras, fulledt levegd, rettentd hiség, rétegelt felhdzet jelenik meg
a tenger szintje gyakran megemelkedik gyakori hulldmverés délrdl
- 7 - 14 napig is eltarthat

A Yugo igen erds lehet a tenger feldl nyitott partszakaszokon és a délkelet
iranybdl nyitott csatornakon. Kiléndsen erds szokott lenni a Velencei-6boélben,
a Kvarner-6boélben, Ploce el6tt, a Dubrovniktdl délre esdé partokon, a Mljet
csatornaban, ahol 2 csomods aramlast is lIétrehozhat.

A Yugo kevésbé veszélyes a buranal, mivel nem hirtelen kezdddik, maximalis
er6sségét 1.5-2 nap alatt éri el, amikor mar egyenletesen, allandd erével fuj,
de a délkelet felé nyitott 6blokbe és horgonyzd helyekre igen veszélyes
hullamok érkeznek.

A légnyomas emelkedése a sirokkd gyengilését, esetleges végét jelenti. A
sirokké gyengullésének tovabbi jele, hogy délkelet iranybdl északnyugat
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iranyba mozgd kis felh6foszlanyok tlnnek fel, amelyek atkelnek a hegy
csucsan. KésObb az alacsony, szirke rétegfelh6kdon (stratus) északnyugat
iranyban lyukak keletkeznek, ahol az ég is lathatova valik. Késébb a hulldamok
magassaga is csokken.

Gyakran a Vis-szigetek északi partja valasztja el a sirokkds terlletet a
burastol. Ezért, ha dél felé hajézunk, akkor a szél északkeletrdl délkeletre
valthat a.t

A sirokkd eldl altalaban a partok kdzelében, a szigetek kozott, szélarnyékban
talalunk menedéket, ahol a hulldmok is kisebbek.

6. Maestral vagy Misztral

A Maestral a szép id6 szele, ami napslitéses id6t garantal, felhdmentes eget
és kellemes homeérsékletet. A Maestral szokas szerint délelott alszik, délutanra
3-5 Bft-t ér el, estére szélcsend lesz. Kimaradasa iddjarasromlast jelez.

Az Adriai- és Ion-tengeren az északnyugat iranybdl fujo szelet nevezik igy. A
horvatorszagi partokon két szél kapta ezt a nevet. Az egyik a bura egy
atalakult formaja, amely Triesztnél északkelet iranyu volt, majd kijut a nyilt
tengerre, és az olasz partokrdl visszaverddve az Adria kdzépso és déli részén
egy e€szaknyugat iranybdl hosszan fuvd, egyenletes szélként jelentkezik.
Mérsékelten magas hulldmokat hoz létre. Altaldban nyugodt anticiklonos
iddjaras jellemzo ra.

Masik értelmezése (smorac) a tengeri szél horvat neve. Ezt fehér
gomolyfelhOk kisérik. Az olasz partok mentén 16 déra koril éri el maximumat,
és gyakran egész éjszaka fuj, nyaron kellemesen leh(iti a leveg6t. A sebessége
altaldban 7-10 m/s koridl van, a ciklonok athaladasa utan gyakran viharos
er6sségl. Leggyengébb a Trieszti-0bdlben, majd déli iranyba egyre névekszik a
szél sebessége, mig az Otrantdiszorosban mar viharossa erdsodik, és nagy
hullamokat hoz létre.

A horvat partok mentén altaldban északnyugat iranybdl fuj, de a partvonal
tagoltsagatdél fliggden nyugatira, északnyugatira is valtozhat. Az alban partok
mentén nyugat, mig az olasz partoknal kelet vagy néhol délkelet iranybdl fuj.
Napkozben irdnya valtozik, koveti a Napot.

7. Burin

A parti szél horvat neve. A horvat tengerpart északi részén irdanya észak-
északkelet, kelet- északkelet, délen inkabb keleties. Az olasz partok mentén
altalaban nyugatrol fuj.

A burin gyengébb szokott lenni a meastralnal, de példaul a Brac szigeten
|év6 Belnal. a Peljesacfélszigeten |év6 Zuljananal 5-6s erdsségl is lehet.
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8. Nevera

Az Adriai-tenger partjainal a nyugatrdl érkezd viharokat neveranak hivjak.
Féleg juniustdl szeptemberig, az Adria északi felén talalkozhatunk vele.
Altaldban Eszak-Olaszorszag folott keletkezik, majd atkelve az Adrian,
északnyugat, délnyugat iranybdl kozeliti meg. a horvat partokat. Igen
veszélyes lehet. Sebessége 15-25 csomd, de nagy szélsebességek idején
gyorsabban is haladhat. Villamlas, zivatar, jégesd és erds, poffos szél kiséri.
Néhany éraig tart, és aranylag kis tertletekre terjed ki.

A neveranak két keletkezési mddja van. Az egyik altalaban nyaron, fllledt
levegbben, a masik télen, mar megallapodott ciklonban. A ciklonos nevera
altalaban sokkal er6sebb, és nagyobb teriletet ural.

A neverat csak kitorése elott rovid idovel lehet megbizhatdan jelezni. Sajatos
jellege miatt az iddjaras elOrejelzésben csak ritkan emlitik. A forrdsag,
tikkasztd, fllledt meleg, zivatarfelhOk a nyugati horizonton, a barométer
hirtelen esése, a hOmérséklet hirtelen esése, a paratartalom csdokkenése a
nevera kozeledtét jelzi. A szél eloszor gyenge és forrd, majd nagy erdvel az
ellentétes iranybdl (alt.: kelet) fuj. Ezt kovet6en az eredeti, nyugatias iranyba
all vissza. A hirtelen Iégnyomasvaltozas utal a hdmérséklet csokkenést kdvetd
heves széllokésekre. A nevera athaladasa utan a légnyomas normalis lesz, a
homérséklet kicsit emelkedik, az ég kitisztul, a hullamok csokkenek, szélcsend
vagy gyenge parti szél figyelheté meg.

A neveranak két tipusa van, a hirtelen és a fokozatos nevera!

A hirtelen nevera nagyon veszélyes, foleg a kishajok szamara. Szigetek
kozott hajozva ugyanis azok takarjak a nyugati horizontot, s akkor nem lehet
észrevenni a kozeledtét. Nappal a villamlas nem latszik, a szél a nevera
kozeledési iranyaval szembe fUj, igy igen varatlanul érkezhet.

A fokozatos nevera kezdetekor a szél gyenge, majd fokozatosan felerdsodik.
A szél, nevera iranyabdl fuj. A légnyomas csdkkenésébdl elég koran észre lehet
venni jovetelét. Amikor a szél és az es6 eléri maximumat, hirtelen irany valt,
majd 1-2 6ran beldl eldl.

9. Libeccio vagy lebicada

Az olasz partoktdl érkezd délnyugat, nyugat iranyd szél neve a libeccio,
amely a Lyoni-0bdl felett 1év0 anticiklon hatasara alakul ki. Amikor atér a
horvat partokhoz, gyakran viharossa er6sodik. Bséges esd és nagy hulldamok
kisérik. Nyaron a neverahez hasonl¢ is lehet.

A Garbin egy igen veszélyes szél. Altaldban 1 - 2 6ran &t tart, eréssége eléri
a 8 néha 10 Bft-ot is. Ez a viharos szél az Adrian csak ritkan fordul el6. Akkor
fenyeget, ha a Foldkdzitenger déli része felett magasan fekv0, kitliremkedo
légnyomas K6zép-Eurdpa vagy Eszak-Itdlia feldl kelet felé huzodik.
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10. Viztolcsérek

A viztolcséreket ciklonos jellegl forgdszelek hozzak létre, amelyekkel a
magas, vékony, kéményalakl viharfelh6k alatt taldlkozhatunk. Altaldban
nyugodt, szélcsendes id6ben keletkeznek, amikor sok tornyos zivatarfelhd
latszik. A viztdlcsérek vékony, magas, hosszl, szlrke, hajlott kéménynek
latszanak. Haladasi sebességik a majdnem allétél a 60 csomdsig valtozhat, a
felettiik 1évo felhdk mozgasa fiiggvényében. A légnyomas jelent6sen lecsdkken
100-300 m-es korzetben, igy magukkal tudjak szivni a vizet is. A viztolcsérek
atmérdje elérheti a 100 métert, a mozgatd levegbtémeg sebessége pedig a
200 km/h-t. A viztolcsér kils6 szélén a fontrol uralkodd széldaramlat a habot
100 méter magassagig is felveri.

Nagyon nagy szélsebességnél, a viztdlcsér szélénél életveszély fenyeget!

A viztOlcsérek altaldban nyugat vagy délnyugat iranybdl jonnek, majd kb.
6-7 tmf megtétele utdan megszlinnek. Rovid, heves zapor vagy zivatar kiséri.
Leggyakrabban az Isztriai-félsziget nyugati felén. Lisinjt6l a Kornat szigetekig,
valamint az Adriai-tenger kdzépsd részén lévd csatornakban (Brac, Hvar)
talalkozhatunk vellik. Nagyon veszélyes lehet, ha kozel keril hozza a hajénk. A
viztolcsér megpillantasakor azonnal a haladasi irdnyara meréleges iranyban, a
legnagyobb sebességgel tavolodni kell tdle.



Szélrozsa

-
2
=
Z
O
%
&
=
Z

MISTRAL
NwW

BURA

PONENT W O LEVANT

LEBIC SO

JUGO
(SIROKO)

w
o
7]
-
-
o

65



66

Tengerikdrnyezetvédelem

A Tengeri Kdrnyezet Szennyezodésének Megel6zésére Létrehozott Egyezmény
(MARPOL 1973-1978) (kivonat)

A fenti szerz6déshez Magyarorszag és Horvatorszag is csatlakozott, betartasa
minden magyar vagy Horvat lobogd alatt hajozé hajéra nézve kotelezd. A
szerzO0dés értelmében minden hajé automatikusan ald van vetve minden
szerz0do6 fél joghatdsagi ellendrzésének az illetd orszag felségvizén. Ha egy
hajo megsérti az egyezményt, akkor a felségviz szerint illetékes orszag
hatdsdaganak joga van a hajézdéval szemben sajat torvényei szerint eljarni.

Az egyezmény azért jott létre, hogy a szerz6dd felek megakadalyozzak a
tengeri kornyezet szennyezOdését artalmas anyagok, vagy ilyen anyagot
tartalmazo szennyvizek kilritése altal.

Az ,artalmas anyag” barmilyen olyan anyagot jelent, amely a tengerbe
bocsdtva az emberi egészségre feltehetéen veszélyt okozhat, a tenger
er6forrasainak és egyéb élovilaganak arthat, az 0dillési lehetdségeket
tonkreteszi, vagy megakaddalyozza a tengernek masféle szabalyszer(
hasznalatat, magaba foglalva minden olyan anyagot, amely ezen egyezmény
ellenGrzése ala tartozik.

Az egyezmény értelmében egy szennyezOdési esetben részt vevd hajd
parancsnoka vagy a hajot iranyitd személy az eset részleteit haladéktalanul
koteles jelenteni. A jelentést els6sorban radion kell leadni.

A jelentésnek tartalmaznia kell a hajo foldrajzi helyzetét, az uralkodd
tenger- és szélviszonyokat és a hajo allapotara vonatkozd Iényeges
részleteket. Kilondsen fontos, hogy az artalmas anyag vagy anyagok
megnevezését, mennyiségét, ha lényeges, a gyartdjat és a csomagolasat is
k6zoljuk.

Olajszennyezés:

Nemzetkdzi bizonyitvanyt az olaj altal okozott szennyezddés
megakadalyozasardl ki kell adni minden 150 tonna és ennél nagyobb bruttd
drtartalmu olajtartalyhajénak és minden 400 tonna és ennél nagyobb bruttd
drtartalml egyéb hajonak, amelyek az egyezmény mas szerz6dd feleinek a
joghatdésaga ala tartozd kikdotokbe vagy nyiltvizi terminaljaba valdé utakat
tesznek meg.
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Specialis korzetekben Foldkozi-tenger, Balti-tenger, Voros-tenger Perzsa-
0bol semmilyen médon nem szabad olajat a tengerbe juttatni.

Szennyviz szennyezés:

Szennyviz a mosdodhelyiségek, WC-k lefolydinak szennyvize vagy barmely
mas hulladék. Az egészségligyi helyiségekben (betegszoba, beteggondozd)
elhelyezett mosdoétalakbdl, flirdokadakbdl és lefolyokbdl eredd szennyviz,
valamint az éldallatokat tarold terekbdl eredd szennyviz. Végil a fentiek
csatornavizzel keveredett valtozata is az.

Szemétszennyezés

Szemét a friss hal és ennek részei kivételével az élelmiszerek, haztartasi
és Uzemi hulladék minden fajtajat jelenti, amelyek egy hajo szokasos
Uzemelése alatt termeld6dnek, és amelyeket folyamatosan idOszakaszosan
takaritanak el.

Az Osszes mlanyag, beleértve, de nem korlatozva kizardlag a szintetikus
kotelekre, szintetikus haldaszhaldk és mianyag hulladékzsakok tengerbe dobdsa
tilos!

A Yachtok mérete a tenger szennyezddésérOl hozott Osszes szabalynal a
szigoru ellendrzések hatara alatt van, de ez nem azt jelenti, hogy rajuk ezek a
szabalyok ne vonatkoznanak. A Yachtoknal is kotelezd betartani nemcsak a jol
felfogott hajos magatartds és nem utolsé sorban az 6nérdek miatt is az
altalanos szabalyokat. Majdnem minden tengerparttal rendelkez6 orszagnak
vannak a tengerrel kapcsolatos egyéb kornyezetvédelmi torvényei is, melyek
kiterjednek a Yachtokra. A fentiek miatt a part menti hajézasban nem
jelenthet megoldhatatlan gondot a szemét 0Osszegylijtése és kihajozasa.
Altaldban a fedélzet mosasat is tiltjak a kikotékben, a motortér tisztitasa pedig
szinte minden esetben elvégezhetd Ugy, hogy ne szennyezziik a kikétd vizét.
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Forras:

Tengeri sporthajézas tankényve

A tenger nemzetk6zi jogi helyzete - Fekete Csongor kidolgozasa
Radidzas a tengeren - Vass Tibor

Reed’s - Skipper’s Handbook

Keith Colwell - Sea Survival Handbook

RYA VHF Radio GMDSS
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